Bundesgesetzblatt

Teil |

2025 Ausgegeben zu Bonn am 13. Juni 2025 Nr. 142

Zweihundertsiebenundvierzigste Durchfuhrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fur An- und Abfliige nach Instrumentenflugregein
zum und vom Flughafen Berlin Brandenburg)

Vom 11. Juni 2025
Geandert durch: Artikel 1 der Verordnung vom 23. September 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 224)

Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung verordnet aufgrund

— des § 33 Absatz 2 der Luftverkehrs-Ordnung vom 29. Oktober 2015 (BGBI. | S. 1894), die zuletzt durch Artikel 31
der Verordnung vom 11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 411) geandert worden ist und

— des § 32 Absatz 4c Satz 2 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007
(BGBI. | S. 698), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 23. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 327) geandert
worden ist,

im Benehmen mit dem Umweltbundesamt:

Artikel 1

Zweihundertsiebenundvierzigste Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige
nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Berlin Brandenburg)

§1

Allgemeines

(1) Bei An- und Abfligen zum und vom Flughafen Berlin Brandenburg sind die in den §§ 2 bis 7 festgelegten
Flugverfahren zu befolgen.

(2) Peilungen und Kurse sind, soweit nicht anders ausgewiesen, in Grad rechtweisend angegeben. Entfernungen
sind in nautischen Meilen (NM) angegeben. Geschwindigkeiten sind angezeigte Fluggeschwindigkeiten in Knoten
(kt IAS). Hohen sind mit Ausnahme der festgelegten Flugflachen ,FL* in Ful ilber NHN angegeben. Die in den Tabellen
der Hindernisfreihdhen in Klammern angegebenen Werte sind Hoéhenangaben Uber der Landebahnschwelle.
Unterstrichene Verfahrensfixe missen tberflogen werden.

(3) Die nachstehend aufgefiihrten Verfahrensfixe werden anhand von Koordinaten wie folgt festgelegt:

Verfahrensfix Koordinaten
ARGUX N 52 19 46,34 001344 12,56
ARSAP N 5213 41,00 0 014 42 45,00

ATGUP N 51552492 0013471711
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Verfahrensfix

Koordinaten

BAKPA
BIKPO
DB030
DB040
DB050
DB058
DB059
DB061
DB062
DB063
DB064
DB065
DB066
DB067
DB068
DB069
DB070
DBO71
DB072
DB240
DB241
DB242
DB243
DB244
DB247
DB249
DB260
DB261
DB262
DB263
DB264
DB265
DB403
DB413
DB423
DB433
DB434
DB435
DB436
DB437
DB443
DB444

N 52 18 35,71
N 52 35 52,98
N 52 19 16,93
N 52 17 57,28
N 52 24 15,37
N 52 24 04,75
N 52 22 27,96
N 52 19 55,42
N 52 18 16,84
N 5222 12,01
N 52 19 21,11
N 52 31 59,51
N 52 26 08,57
N 52 30 08,69
N 52 26 20,86
N 52 29 52,41
N 52 32 55,61
N 5229 11,91
N 5221 19,14
N 5220 10,26
N 52 19 40,76
N 52 22 03,75
N 52 27 24,92
N 52 29 35,85
N 52 19 38,05
N 52 03 13,58
N 52 19 33,02
N 52 15 19,24
N 52 11 29,82
N 52 14 37,70
N 52 17 47,20
N 52 27 29,28
N 52 48 21,15
N 52 43 08,55
N 52 38 05,08
N 52 32 43,89
N 52 34 26,23
N 52 35 51,23
N 52 37 15,92
N 52 38 40,29
N 52 28 20,82
N 52 29 45,99

001248 40,27
0 013 32 21,06
0 013 17 26,76
0 013 16 29,80
001343 02,75
0 013 37 37,82
0 013 46 02,31
0 013 33 58,68
O 013 36 39,65
O 013 41 56,30
0 01345 41,04
001342 21,52
O 013 46 24,65
001347 05,19
0013471717
0 01359 30,85
0014 10 11,39
0 013 51 27,54
0O 014 12 00,09
0 013 21 09,87
001313 18,10
0 01309 42,92
001311 22,18
0 013 14 46,98
00131235,18
0014 18 21,36
001325 29,13
0 013 17 36,36
O 013 20 58,58
001316 19,22
0 01358 01,36
0 014 03 30,72
0 013 39 15,04
0 013 43 25,68
0 01347 27,95
0 0135143,23
0 013 59 04,17
0 014 05 12,30
0 014 11 20,82
0014 17 29,73
0 013 55 51,40
O 014 01 58,58
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Verfahrensfix Koordinaten

DB445 N 523110,85 0O 01408 06,16
DB446 N 52323538 001414 14,12
DB447 N 523359,60 O 01420 22,47
DB452 N 5226 05,66 O 013 50 53,63
DB453 N 5227 31,08 ©O0135700,35
DB454 N 5228 56,19 0014 03 07,45
DB455 N 52302099 001409 14,95
DB456 N 52314547 0014 1522,83
DB457 N 523309,63 ©0142131,11
DB461 N 522000,01 O01347 42,58
DB462 N 52212560 O 0135348,36
DB463 N 5222 50,88 O 01359 54,53
DB464 N 5224 15,85 0O 01406 01,08
DB465 N 522540,49 001412 08,02
DB466 N 5227 04,83 0O 014 18 15,36
DB467 N 5228 28,84 O 014 24 23,08
DB471 N 52 1520,03 ©0135037,25
DB481 N 520624,11 0O 01339 59,80
DB482 N 5208 35,67 0O 0134929,19
DB483 N 52115585 0O 014 04 03,84
DB484 N 5208 56,58 0O 014 1545,45
DB511 N523019,25 0O01251 23,18
DB521 N 5226 10,61 O 012 56 23,37
DB531 N 52 22 48,43 O 013 00 26,59
DB532 N521951,76 0O 0130104,74
DB533 N 521926,12 0O 012554945
DB534 N 5217 57,56 O 012 49 45,84
DB535 N 5216 28,69 0O 0124342,63
DB536 N 5214 59,51 0O 01237 39,82
DB542 N 5216 15,63 0O 013 04 52,97
DB543 N 5214 47,43 O 01258 49,49
DB544 N521319,02 O 01252 46,41
DB545 N 521150,30 O 01246 43,73
DB546 N521021,27 O 01240 41,45
DB552 N 5216 04,73 0O 01308 41,74
DB553 N 5214 36,82 0O 01302 38,16
DB554 N 521308,61 ©O01256 34,98
DB555 N 52 11 40,08 001250 32,19
DB556 N 521011,24 0O 01244 29,81
DB557 N 520842,10 © 01238 27,83
DB562 N 52112571 O 013 11 40,21
DB563 N 52095795 0O 0130537,17
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Verfahrensfix Koordinaten

DB564 N 5208 29,88 0O 01259 34,52
DB565 N 5207 01,51 0O 01253 32,27
DB566 N 520532,83 0O 01247 30,41
DB567 N 5204 03,84 ©O01241 28,95
DB572 N 5207 10,68 O 01320 52,32
DB582 N 52034165 O 013282241
DB592 N 52 0553,77 O 013 37 49,07
DB593 N 520248,88 0O 013421573
DB802 N 523301,56 0O 01352 56,03
DB810 N 52214276 0O 01327 38,01
DB811 N 52215358 0©0132342,09
DB851 N 522222,00 ©O0135313,23
DB860 N 52204356 © 01328 06,32
DB861 N 5217 04,16 O 013 26 35,13
DB862 N 52 14 46,177 0O 01330 03,77
DB900 N 5224 37,27 001350 30,59
DB910 N 522238,75 0O 0133133,94
DB911 N 5225 14,18 0O 013 33 32,43
DB915 N 523009,22 0O 0133047,46
DB920 N 522903,23 0014 1003,00
DB921 N 5227 40,16 O 014 03 54,86
DB922 N 5226 16,78 O 013 57 47,11
DB923 N 52 24 53,07 O 01351 39,75
DB924 N 5224 03,39 0O 01348 02,54
DB930 N 52154325 0013 1258,50
DB931 N 52145254 0O 01309 27,97
DB932 N 52132473 001303 24,75
DB933 N 521156,61 O 01257 21,92
DB934 N 521028,18 0©00125119,49
DB935 N 5208 59,44 001245 17,46
DB940 N 52192737 0013122297
DB941 N 521727,69 O 013 04 06,51
DB942 N 521559,61 O 01258 03,11
DB943 N 5214 31,16 0O 012 51 59,90
DB944 N 521302,40 0O 0124557,08
DB951 N 520939,76 0013124777
DB960 N 522130,33 O 0133123,37
DB961 N 5218 30,68 O 013 37 35,31
ERDUX N 52255210 0 0124907,90
ESIKA N 5207 25,54 0O 01240 16,71
GAGVI N 521502,45 0O0134319,45
GERGA N 523609,01 O0140141,29

Seite 4 von 58



Bundesgesetzblatt Jahrgang 2025 Teil | Nr. 142, ausgegeben zu Bonn am 13. Juni 2025

Verfahrensfix Koordinaten

IBGAL N 5217 15,62 0O 0125555,05
IBIKI N 521128,00 ©0132751,00
IDOBA N 521859,656 ©O0140517,33
JACOW N 522113,23 0014 14 41,40
KETAP N 52 5540,27 001339 17,81
KLF N 5201 10,11 O 013 33 48,07
KISUC N 52042392 001219 18,42
KUBUM N 52292186 00013113155
LIGBA N 522000,51 O 0132028,92
LIMFE N 52233237 00133959,90
LULUL N 5209 50,37 001257 21,73
LUROS N 51535495 0O 014 1028,10
MOVOM N 521546,99 0O 01328 40,80
NUKRO N 520251,47 O 014 24 59,46
ODIDO N 52174337 00131057,12
OGBER N 52 36 50,00 O 01243 29,00
PINOB N 52313190 001412 34,84
POBAM N521546,38 00131317,18
REGBA N 52 1840,88 001319 31,86
RWO06L N 522203,68 0O 01329 06,09
RWO06R N 52204356 O 01328 06,34
RW24L N 522130,33 0©0133123,38
RW24R N 522238,75 0O 01331 33,95
SUKIP N521531,86 001228 17,32
TEBGO N 5217 32,37 0O 013 14 46,00
UBURU N 5226 55,24 0O 01349 44,21
VAVIV N 5217 55,568 0O 01307 03,16
XANIM N 5224 39,86 O 01344 47,05
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(4) Der in den Flugverfahren empfohlene Path Terminator ist fir den Luftfahrzeugfiihrer verbindlich.

(5) Leistungsbasierte Flachennavigationsverfahren diirfen nur von solchen Luftfahrzeugen genutzt werden, die
die fur die jeweilige Spezifikation gegebenenfalls notwendige Sondergenehmigung von der fiir sie zustandigen
Behdrde erhalten haben. Den leistungsbasierten Navigationsanforderungen sind anerkannte Regeln der Technik
zugrunde gelegt, deren Einhaltung insbesondere vermutet wird, wenn der jeweiligen Spezifikation gemaR ICAO
Doc 9613 ,Performance-Based Navigation Manual®, Volume | ,Concept and Implementation Guidance®, Volume II
sJmplementing RNAV and RNP Operations” (finfte Ausgabe, 2023) gefolgt wird.

(6) Die Flugverfahren nach den §§ 2 bis 7 sind im Luftfahrthandbuch, Teil AD, in Kartenform dargestellt.

§2
RNAV-Einflugstrecken

(1) Den RNAV (GPS, DME/DME/IRU) — Einflugstrecken liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte
Flachennavigationsverfahren der Spezifikation RNAV 1 nach anerkannten Regeln der Technik zugrunde. Die
Nutzung der Sensoren DME/DME ohne IRU ist nicht zulassig.

(2) Konnen die in den Einflugstrecken aufgefiihrten Geschwindigkeitsvorgaben nicht eingehalten werden, so ist
ATC zu kontaktieren.
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(3) Die Warteverfahren werden wie folgt festgelegt:
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Geschwin- Mindest- Kurven-
Path Terminator Wartefix Anflugkurs digkeits- . ) Anmerkungen
wartehdhe richtung
begrenzung
1 2 3 4 5 6 7
Holding to a manual ATGUP 023,2 230- A5000+ rechts —
termination
Holding to a manual KETAP 150,6 230- A5000+ links -
termination
Holding to a manual KLF 023,2 230- A5000+ rechts -
termination
Holding to a manual NUKRO 334,3 230- A5000+ rechts —
termination
Holding to a manual OGBER 1211 230- A5000+ links -
termination
(4) Die Einflugstrecken fir die Betriebsrichtung 06L/R werden wie folgt festgelegt:
1. ATGUP ONE ROMEO (ATGUP 1R)
.. Geschwin-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . Ent- Kurven- Flughdhe/ digkeits-
ernung richtung Flugflache begrenzung
2 Initial fix ATGUP - - - FL120- -
3 Track to a fix DB593 337,3 8,0 - - -
4 Track to a fix DB592 318,4 4.1 - FLO80+ -
5 Track to a fix DB572 277,1 10,5 - FLO60+ 220-
6 Track to a fix DB562 307,0 71 - FLO60+/FLO70- -
7 Track to a fix DB563 248,6 4,0 - - -
8 Track to a fix DB564 248,5 4,0 - - -
9 Track to a fix DB565 2484 4,0 - - -
10 |Track to a fix DB566 248,3 4,0 - - -
11 |Track to a fix DB567 248,3 4,0 - - 220-
12 | Track to a fix DB557 338,2 5,0 - FLO60+ -
1.1 Zufuhrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB557 zur Landebahn 06L
. Geschwin-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs f Ent- Kurven- Flugh_ghe/ digkeits-
ernung richtung Flugflache begrenzung
2 Initial fix DB557 - - - FLO60+ -
3 Track to a fix DB546 039,6 2,1 - - -
4 Track to a fix DB545 068,2 4,0 — - -
5 Track to a fix DB544 068,2 4,0 - - -
6 Track to a fix DB543 068,3 4,0 - - -
7 Track to a fix DB542 068,4 4,0 - A4000+ -
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1.2 Zufuhrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB557 zur Landebahn 06R
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Ent- Kurven- Flughshe/ Geschwin-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs f . gne digkeits-
ernung richtung Flugflache begrenzung
2 Initial fix DB557 - - - FLO60+ -
3 Track to a fix DB556 068,1 4,0 - - -
4 Track to a fix DB555 068,2 4.0 - - -
5 Track to a fix DB554 068,3 4,0 — - -
6 Track to a fix DB553 068,4 4,0 - - -
7 Track to a fix DB552 068,5 4,0 - A3000+ -
2. KETAP ONE ROMEO (KETAP 1R)
. Geschwin-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flugh_(_)he/ digkeits-
fernung richtung Flugflache begrenzung
2 Initial fix KETAP - - - FL100- -
3 Track to a fix OGBER 241,3 38,8 - - -
4 Track to a fix DB511 143,5 8,1 - FLO80+ -
5 Track to a fix DB521 143,6 52 - FLO60+ -
6 Track to a fix DB531 143,6 4,2 - - 220-
7 | Track to a fix DB532 172,5 3,0 - - -
8 Track to a fix DB533 262,5 3,3 - - -
9 Track to a fix DB534 248.,4 4,0 - - -
10 | Track to a fix DB535 248,3 4.0 - - -
11 | Track to a fix DB536 248,2 4,0 - - 220-
12 | Track to a fix DB546 158,1 5,0 - FLO60+ -
2.1 Zufiihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB546 zur Landebahn 06L
. Geschwin-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kus | BNt | Kumven- Flughohe/ digkeits-
ernung richtung Flugflache begrenzung
2 Initial fix DB546 - - - FLO60+ -
3 |Track to afix DB545 068,2 4,0 - - -
4 Track to a fix DB544 068,2 4.0 - - -
5 Track to a fix DB543 068,3 4.0 - - -
6 Track to a fix DB542 068,4 4,0 - A4000+ -
2.2 Zufiihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB546 zur Landebahn 06R
. Geschwin-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . Ent- Kurven- Flughche/ digkeits-
ernung richtung Flugflache begrenzung
2 Initial fix DB546 - - - FLO60+ -
3 Track to a fix DB556 094,1 2,3 - - -
4 Track to a fix DB555 068,2 4.0 - - -
5 Track to a fix DB554 068,3 4.0 - - -
6 Track to a fix DB553 068,4 4,0 — - -
7 Track to a fix DB552 068,5 4,0 - A3000+ -
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3. KLASDORF ONE ROMEO (KLASDORF 1R)
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. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ Geschwin-

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfiéche bgé?gﬁlzt;g
2 | Initial fix KLF - - - FL120- -

3 | Track to a fix DB582 307,1 4,2 - FLO8O+ -

4 Track to a fix DB572 307,1 5,8 - FLOB60+ 220-

5 | Track to a fix DB562 307,0 71 - FLO60+/FLO70- -

6 Track to a fix DB563 248,6 4,0 - - -

7 Track to a fix DB564 248.,5 4,0 - - -

8 Track to a fix DB565 2484 4,0 — - -

9 | Track to a fix DB566 248,3 4,0 - - -

10 | Track to a fix DB567 248,3 4,0 - - 220-

11 | Track to a fix DB557 338,2 5,0 - FLO60+ -
3.1 Zufihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB557 zur Landebahn 06L

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ-ng Eg;‘{f:é Ellsgf?g:ﬁé EZ;EEE:;}
2 | Initial fix DB557 - - - FLO60+ -

3 |Track to a fix DB546 039,6 2,1 - - -

4 | Track to a fix DB545 068,2 4,0 - - -

5 Track to a fix DB544 068,2 4.0 - - -

6 Track to a fix DB543 068,3 4.0 - - -

7 | Track to a fix DB542 068,4 4,0 - A4000+ -
3.2 Zufihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB557 zur Landebahn 06R

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnut;g E(l:‘r:\t/jr?g; E:Sg;‘g:ﬁé EZ;EEE:;
2 | Initial fix DB557 - - - FLOB0+ -

3 |Track to a fix DB556 068,1 4,0 - - -

4 | Track to a fix DB555 068,2 4,0 - - -

5 Track to a fix DB554 068,3 4.0 - - -

6 Track to a fix DB553 068,4 4.0 - - -

7 | Track to a fix DB552 068,5 4,0 - A3000+ -
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4. NUKRO ONE ROMEO (NUKRO 1R)
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. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ Geschwin-

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfiéche bgé?gﬁlzt;g
2 | Initial fix NUKRO - - - FL120- -

3 | Track to a fix DB592 276,3 29,3 - FLO80+ -

4 Track to a fix DB572 277 1 10,5 - FLOB60+ 220-

5 | Track to a fix DB562 307,0 71 - FLO60+/FLO70- -

6 Track to a fix DB563 248,6 4,0 - - -

7 Track to a fix DB564 248.,5 4,0 - - -

8 Track to a fix DB565 2484 4,0 — - -

9 | Track to a fix DB566 248,3 4,0 - - -

10 | Track to a fix DB567 248,3 4,0 - - 220-

11 | Track to a fix DB557 338,2 5,0 - FLO60+ -
4.1 Zufuihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB557 zur Landebahn 06L

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ-ng Eg;‘{f:é Ellsgf?g:ﬁé EZ;EEE:;}
2 | Initial fix DB557 - - - FLO60+ -

3 |Track to a fix DB546 039,6 2,1 - - -

4 | Track to a fix DB545 068,2 4,0 - - -

5 Track to a fix DB544 068,2 4.0 - - -

6 Track to a fix DB543 068,3 4.0 - - -

7 | Track to a fix DB542 068,4 4,0 - A4000+ -
4.2 Zufuihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB557 zur Landebahn 06R

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnut;g E(l:‘r:\t/jr?g; E:Sg;‘g:ﬁé EZ;EEE:;
2 | Initial fix DB557 - - - FLOB0+ -

3 |Track to a fix DB556 068,1 4,0 - - -

4 | Track to a fix DB555 068,2 4,0 - - -

5 Track to a fix DB554 068,3 4.0 - - -

6 Track to a fix DB553 068,4 4.0 - - -

7 | Track to a fix DB552 068,5 4,0 - A3000+ -
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5. OGBER ONE ROMEO (OGBER 1R)
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. ) Ent- Kurven- Flughéhe/ Geschwin-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfiéche bE(}jlgkelts-
grenzung
2 | Initial fix OGBER - - - FL120- -
3 | Track to a fix DB511 143,5 8,1 - FLO80+ -
4 | Track to a fix DB521 143,6 5,2 - FLOB0+ -
5 Track to a fix DB531 143,6 4.2 - - 220-
6 Track to a fix DB532 172,5 3,0 - - -
7 Track to a fix DB533 262,5 3,3 - - -
8 Track to a fix DB534 2484 4,0 - - -
9 Track to a fix DB535 248,3 4,0 — - -
10 | Track to a fix DB536 248,2 4,0 - - 220-
11 | Track to a fix DB546 158,1 5,0 - FLO6O+ -
5.1 Zuflihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB546 zur Landebahn 06L
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJhg r'f;:\t'f:é E:ngr;;?heé :d?;ﬁz:ltv:-
egrenzung
2 | Initial fix DB546 - - - FLOB0+ -
3 Track to a fix DB545 068,2 4,0 - - -
4 Track to a fix DB544 068,2 4,0 — - -
5 | Track to a fix DB543 068,3 4,0 - - -
6 | Track to a fix DB542 068,4 4,0 - A4000+ -
5.2 Zuflihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB546 zur Landebahn 06R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g :Tgk:\t/f:g; Ellsgzggﬁe/ fd?éﬁgytvsltl-
egrenzung
2 | Initial fix DB546 - - - FLO6O+ -
3 Track to a fix DB556 094,1 2,3 - - -
4 Track to a fix DB555 068,2 4,0 - - -
5 Track to a fix DB554 068,3 4,0 — - -
6 | Track to a fix DB553 068,4 4,0 - - -
7 | Track to a fix DB552 068,5 4,0 - A3000+ -
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(5) Die Einflugstrecken fiir die Betriebsrichtung 24L/R werden wie folgt festgelegt:
1. ATGUP ONE LIMA (ATGUP 1L)
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. ) Ent- Kurven- Flughéhe/ Geschwin-

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfidche bgégrjgﬁlzt;g
2 | Initial fix ATGUP - - - FL120- -

3 | Track to a fix DB482 005,9 13,3 - FLO80+ -

4 | Track to a fix DB471 005,9 6,8 - FLO6O+ 220-

5 | Track to a fix DB461 339,1 5,0 - - -

6 | Track to a fix DB462 069,0 4,0 - - -

7 | Track to a fix DB463 069,1 4,0 - - -

8 |Track to afix DB464 069,2 4,0 - - -

9 |Track to afix DB465 069,3 4,0 - - -

10 |Track to a fix DB466 069,4 4,0 - - -

11 | Track to a fix DB467 069,5 4,0 - - 220-
12 | Track to a fix DB457 339,5 5,0 - FLO60+ -

1.1 Zufihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB457 zur Landebahn 24L

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnut;g E(l:‘r:\t/jr?g; E:Sg;‘g:ﬁé EZ;EEE:;
2 | Initial fix DB457 - - - FLO60+ -

3 | Track to a fix DB456 249,5 4,0 - - -

4 | Track to a fix DB455 249,4 4,0 - - -

5 | Track to a fix DB454 249,3 4,0 - - -

6 Track to a fix DB453 249,3 4.0 - - -

7 | Track to a fix DB452 249,2 4,0 - A3000+ -
1.2 Zufthrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB457 zur Landebahn 24R

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g rIT:r:\t/L?:g; E:Sg;;;:heé EZ;EE%:;
2 | Initial fix DB457 - - - FLOB0+ -

3 | Track to a fix DB446 262,7 4,5 - - -

4 | Track to a fix DB445 249,4 4,0 - - -

5 Track to a fix DB444 249,3 4,0 — - -

6 | Track to a fix DB443 249,2 4,0 - A4000+ -
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2. KETAP ONE LIMA (KETAP 1L)

Seite 12 von 58

. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ Geschwin-

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfiéche bgé?gﬁlzt;g
2 | Initial fix KETAP - - - FL100- -

3 |Track to a fix DB403 180,2 7.3 - - -

4 | Track to a fix DB413 154,0 5,8 - FLO80+ 220-

5 Track to a fix DB423 1541 5,6 - FLO60+ -

6 | Track to a fix DB433 1541 6,0 - - 220-

7 Track to a fix DB434 069,1 4.8 - - -

8 Track to a fix DB435 069,2 4,0 - - -

9 Track to a fix DB436 069,3 4,0 — - -

10 | Track to a fix DB437 069,4 4,0 - - 220-

11 | Track to a fix DB447 159,4 5,0 - FLO6O+ -
2.1 Zufihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB447 zur Landebahn 24L

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJhg r'f;:\t'f:é E:ngr;;?heé EZ;EEE:;
2 | Initial fix DB447 - - - FLOB0+ -

3 Track to a fix DB456 233,7 4,0 - - -

4 Track to a fix DB455 2494 4,0 — - -

5 | Track to a fix DB454 2493 4,0 - - -

6 | Track to a fix DB453 2493 4,0 - - -

7 | Track to a fix DB452 249,2 4,0 - A3000+ -
2.2 Zufihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB447 zur Landebahn 24R

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ'ng Eg;‘{f:é Ellsgfrrg:heé EZ;EEE:;}
2 | Initial fix DB447 - - - FLO60+ -

3 Track to a fix DB446 249,5 4,0 - - -

4 Track to a fix DB445 2494 4,0 — - -

5 | Track to a fix DB444 249,3 4,0 - - -

6 | Track to a fix DB443 249,2 4,0 - A4000+ -
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3. KLASDORF ONE LIMA (KLF 1L)
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. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ Geschwin-

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfiéche bgé?gﬁlzt;g
2 | Initial fix KLF - - - FL120- -

3 | Track to a fix DB481 036,1 6,5 - FLO80+ -

4 Track to a fix DB471 036,1 1.1 - FLO60+ 220-

5 Track to a fix DB461 339,1 50 — - -

6 Track to a fix DB462 069,0 4,0 - - -

7 Track to a fix DB463 069,1 4,0 - - -

8 Track to a fix DB464 069,2 4,0 — - -

9 | Track to a fix DB465 069,3 4,0 - - -

10 | Track to a fix DB466 069,4 4,0 - - -

11 | Track to a fix DB467 069,5 4,0 - - 220-
12 | Track to a fix DB457 339,5 5,0 - FLOGO+ -
3.1 Zufihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB457 zur Landebahn 24L

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnJ%g E;:\tfr?g; Ellsgf?g:r?é EZ;EEE:;
2 | Initial fix DB457 - - - FLO60+ -

3 |Track to a fix DB456 249,5 4,0 - - -

4 | Track to a fix DB455 249,4 4,0 - - -

5 Track to a fix DB454 249,3 4.0 - - -

6 Track to a fix DB453 249,3 4,0 — - -

7 | Track to a fix DB452 249,2 4,0 - A3000+ -
3.2 Zufiihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB457 zur Landebahn 24R

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g E;:\tﬁ?é E:Sg;g:ﬁé EZ;EEE:;
2 | Initial fix DB457 - - - FLO60+ -

3 | Track to a fix DB446 262,7 4,5 - - -

4 | Track to a fix DB445 249,4 4,0 - - -

5 Track to a fix DB444 249,3 4.0 - - -

6 | Track to a fix DB443 249,2 4,0 - A4000+ -
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4. NUKRO ONE LIMA (NUKRO 1L)

Seite 14 von 58

. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ Geschwin-

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfiéche bgé?gﬁlzt;g
2 | Initial fix NUKRO - - - FL120- -

3 Track to a fix DB484 317,0 8,3 - - -

4 Track to a fix DB483 292,6 7,8 - FLO80+ -

5 | Track to a fix DB471 292,5 8,9 - FLOGO+ 220-

6 Track to a fix DB461 339,1 50 - - -

7 Track to a fix DB462 069,0 4,0 - - -

8 Track to a fix DB463 069,1 4,0 — - -

9 | Track to a fix DB464 069,2 4,0 - - -

10 | Track to a fix DB465 069,3 4,0 - - -

11 | Track to a fix DB466 069,4 4,0 - - -

12 | Track to a fix DB467 069,5 4,0 - - 220-

13 | Track to a fix DB457 339,5 5,0 - FLO6O+ -
4.1 Zufihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB457 zur Landebahn 24R

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnutag E;:\t/j:g_ E::g;?g:ﬁé EZ;EEE:SE;
2 | Initial fix DB457 - - - FLOG0+ -

3 | Track to a fix DB446 262,7 4,5 - - -

4 Track to a fix DB445 2494 4.0 - - -

5 Track to a fix DB444 249,3 4,0 — - -

6 | Track to a fix DB443 249,2 4,0 - A4000+ -
4.2 Zufuihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB457 zur Landebahn 24L

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g :T;’::ZIL?:Q- E:Sg;g:ﬁé EZ;EEE:;
2 | Initial fix DB457 - - - FLO60+ -

3 |Track to a fix DB456 249,5 4,0 - - -

4 | Track to a fix DB455 249,4 4,0 - - -

5 Track to a fix DB454 249,3 4.0 - - -

6 Track to a fix DB453 249,3 4,0 - - -

7 | Track to a fix DB452 249,2 4,0 - A3000+ -
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5. OGBER ONE LIMA (OGBER 1L)

Seite 15 von 58

Ent- Kurven- Flughshe/ Geschwin-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs f . gne digkeits-
ernung richtung Flugflache begrenzung
2 Initial fix OGBER - - - FL120- -
3 |Track to afix DB413 079,8 37,0 - FLO80+ 220-
4 | Track to a fix DB423 154,1 5,6 - FLOG0+ -
5 Track to a fix DB433 1541 6,0 - - 220-
6 Track to a fix DB434 069,1 4.8 - - -
7 Track to a fix DB435 069,2 4,0 - - -
8 Track to a fix DB436 069,3 4,0 - - -
9 |Track to a fix DB437 069,4 4,0 - - 220-
10 |Track to a fix DB447 159,4 5,0 - FLO60+ -
5.1 Zufihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB447 zur Landebahn 24L
. Geschwin-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs f Ent- Kurven- Flugh_ghe/ digkeits-
ernung richtung Flugflache begrenzung
2 Initial fix DB447 - - - FLOG0+ -
3 Track to a fix DB456 233,7 3,8 - - -
4 Track to a fix DB455 2494 4,0 - - -
5 Track to a fix DB454 249,3 4,0 — - -
6 |Track to a fix DB453 2493 4,0 - - -
7 | Track to a fix DB452 249,2 4,0 - A3000+ -
5.2 Zuflihrung vom Anfangsanflugfix (IAF) DB447 zur Landebahn 24R
. Geschwin-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . Ent- Kurven- Flughdhe/ digkeits-
ernung richtung Flugflache begrenzung
2 Initial fix DB447 - - - FLO60+ -
3 Track to a fix DB446 249,5 4,0 - - -
4 Track to a fix DB445 2494 4,0 - - -
5 Track to a fix DB444 249,3 4,0 — - -
6 |Track to a fix DB443 249,2 4,0 - A4000+ -
§3
Konventionelle Anflugverfahren
(1) Als Anfangsanflugfix fur konventionelle Anflugverfahren wird BBl DVOR/DME (BBI) festgelegt.
(2) Das Warteverfahren fur konventionelle Anflugverfahren wird wie folgt festgelegt:
. Mindest- K -
Wartepunkt Kursfiihrung walrrt]er?ghe ricL:Jr:;/uer?g Anmerkungen
1 2 3 4 5
BBl DVOR/DME (BBI) missweisender Kurs 319° 4000 rechts -

(3) Die konventionellen Anflugverfahren beginnen an dem in Absatz 1 festgelegten Anfangsanflugfix. Sie werden
nur von der zustandigen Flugverkehrskontrolistelle (ATC) zugewiesen.
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(4) ILS (X)-Anflug zur Landebahn 06L, ausgehend von BBI DVOR/DME (BBI)

Abflug von BBI (IAF) mit Kurs 234° (missweisend) in 5000 oder dariiber; Kreuzen von 14,4 DME BBI in mindestens
5000 und Rechtskurve bis 16,1 DME IBNE (16,7 DME SDD). ILS-Landekurs 064° (missweisend) des ILS IBNE in
mindestens 4000 erfliegen (IF); Sinkflug mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBNE (4,6 DME SDD)
in 1420 Uberflogen.

Bei Anfligen ohne Gleitwegfiihrung (LOC-DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 064° (missweisend)
des LOC IBNE bei ODIDO (12,1 DME IBNE/12,7 DME SDD) (FAF) nicht unter 4000 zu beginnen. 4,0 DME IBNE
(4,6 DME SDD) ist nicht unter 1420 und 2,7 DME IBNE (3,3 DME SDD) nicht unter 1010 zu Uberfliegen.
Fehlanflugpunkt: 0,7 DME IBNE (1,3 DME SDD).

Schwelleniberflughéhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 064° (missweisend) bis 0,8 DME SDD (3,4 DME BBI) auf maximal 4000;
Linkskurve und Direktflug bis BBI und auf 4000 steigen. Maximal angezeigte Eigengeschwindigkeit beim Kurvenflug
210 kt.

Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D ‘ Do
Betriebsstufe | 285 (141) 297 (153) 305 (161) 315 (171)
Betriebsstufe Il 197 (53) 214 (70) 226 (82) 240 (96)
Betriebsstufe IlI bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt
Anflug ohne Gleitweg-

fiihrung (LOC-DME) 530 (390) -

(5) ILS (X)-Anflug zur Landebahn 06R, ausgehend von BBl DVOR/DME (BBI)

Abflug von BBI (IAF) mit Kurs 228° (missweisend) in 4000 oder dariiber; Kreuzen von 12,2 DME BBI in mindestens
4000 und Rechtskurve bis 13,0 DME IBSE (12,2 DME BBI). ILS-Landekurs 064° (missweisend) des ILS IBSE in
mindestens 3000 erfliegen (IF); Sinkflug mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBSE (3,3 DME BBI)
in 1420 Uberflogen.

Bei Anfligen ohne Gleitwegfiihrung (LOC-DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 064° (missweisend)
des LOC IBSE bei TEBGO (9,0 DME IBSE/8,2 DME BBI (FAF) nicht unter 3000 zu beginnen. 4,0 DME IBSE
(3,3 DME BBI) ist nicht unter 1420 und 2,7 DME IBSE (2,0 DME BBI) nicht unter 1020 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunki:
0,7 DME IBSE (BBI).

Schwellenuberflughdhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 064° (missweisend) bis 3,2 DME BBI auf maximal 3000; Rechtskurve und
Direktflug bis BBI und auf 4000 steigen. Maximal angezeigte Eigengeschwindigkeit beim Kurvenflug 210 kt.

Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D ‘ Do
Betriebsstufe | 289 (137) 297 (145) 358 (206) 369 (217)
Betriebsstufe Il 201 (49) 218 (66) 230 (78) 244 (92)
Betriebsstufe IlI bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt
Anflug ohne Gleitweg-

fiihrung (LOC-DME) 550 (400) -

(6) ILS (X)-Anflug zur Landebahn 24L, ausgehend von BBI DVOR/DME (BBI)

Abflug von BBI (IAF) mit Kurs 052° (missweisend) in 4000 oder dariiber; Kreuzen von 15,5 DME BBI in mindestens
3000 und Rechtskurve bis 13,0 DME IBSW (15,5 DME BBI). ILS-Landekurs 244° (missweisend) des ILS IBSW in
mindestens 3000 erfliegen (IF); Sinkflug mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBSW (6,5 DME BBI)
in 1420 berflogen.

Bei Anfliigen ohne Gleitwegdfiihrung (LOC-DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 244° (missweisend)
des LOC IBSW bei XANIM (9,0 DME IBSW/11,5 DME BBI) (FAF) nicht unter 3000 zu beginnen. 4,0 DME IBSW
(6,5 DME BBI) ist nicht unter 1420 und 2,7 DME IBSW (5,2 DME BBI) nicht unter 1010 zu uberfliegen. Fehlanflugpunkt:
0,7 DME IBSW (3,2 DME BBI).

Schwelleniberflughéhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 244° (missweisend) bis 1,4 DME BBI (4,0 DME SDD) auf maximal 3000;
Linkskurve und Direktflug bis BBI und auf 4000 steigen. Maximal angezeigte Eigengeschwindigkeit beim Kurvenflug
210 kt bis BBI.
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Hindernisfreihdhen:

Seite 17 von 58

Luftfahrzeugkategorie A B C D ‘ Do
Betriebsstufe | 288 (139) 300 (151) 309 (160) 319 (170)
Betriebsstufe Il 200 (51) 218 (69) 229 (80) 244 (95)
Betriebsstufe IlI bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt
Anflug ohne Gleitweg-

fiihrung (LOC-DME) 550 (390) -

(7) ILS (X)-Anflug zur Landebahn 24R, ausgehend von BBl DVOR/DME (BBI)

Abflug von BBI (IAF) mit Kurs 050° (missweisend) in 5000 oder dariiber; Kreuzen von 19,2 DME BBI in mindestens
5000 und Rechtskurve bis 16,1 DME IBNW (16,8 DME SDD). ILS-Landekurs 244° (missweisend) des ILS IBNW in
mindestens 4000 erfliegen (IF); Sinkflug mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBNW (4,7 DME SDD)
in 1430 Uberflogen.

Bei Anfliigen ohne Gleitwegdfiihrung (LOC-DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 244° (missweisend)
des LOC IBNW bei UBURU (12,1 DME IBNW/12,8 DME SDD) (FAF) nicht unter 4000 zu beginnen. 4,0 DME IBNW
(4,7 DME SDD) ist nicht unter 1430 und 2,6 DME IBNW (3,3 DME SDD) nicht unter 980 zu Uberfliegen.
Fehlanflugpunkt: 0,6 DME IBNW (1,3 DME SDD).

Schwelleniberflughéhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 244° (missweisend) bis 3,8 DME SDD (1,7 DME BBI) auf maximal 4000;
Rechtskurve und Direktflug bis BBl auf maximal 4000 steigen. Maximal angezeigte Eigengeschwindigkeit beim
Kurvenflug 210 kt bis BBI.

Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D ‘ Do

Betriebsstufe | 290 (136) 302 (148) 310 (156) 321 (167)

Betriebsstufe I 202 (48) 219 (65) 231 (77) 245 (91)

Betriebsstufe llI bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt

Anflug ohne Gleitweg-

fiihrung (LOC-DME) 540 (380) -
§4

ILS-Anflugverfahren mit RNAV-Zufiihrung

(1) Die ILS-Anflugverfahren mit RNAV-Zufihrung beginnen an den in Absatz4 Nummer 1 und Absatz 5
Nummer 1 genannten Anfangsanflugfixen. lhnen liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte
Flachennavigationsverfahren der Spezifikation RNAV 1, RNP APCH oder RNP 1 nach anerkannten Regeln der
Technik zugrunde. Der Sensor GPS ist erforderlich. Die Nutzung der Sensoren DME/DME ohne IRU ist nicht
zulassig. Radariiberwachung ist erforderlich. Die Anfliige sind nur durchfiihrbar, wenn DME verfligbar ist.

(2) In den Absatzen 4 und 5 sind in der jeweiligen Tabellenspalte ,Geschwindigkeitsbegrenzung® die ab dem
betreffenden Verfahrensfix hdchstens zuldssigen, angezeigten Fluggeschwindigkeiten angegeben. Sie gelten fir die
nachfolgenden Segmente, solange sie nicht durch neue Werte ersetzt werden. Sind Geschwindigkeiten an
Verfahrensfixen angegeben, die vor dem Endanflugfix (FAF) liegen, gelten diese bis zum Erfliegen des
Endanflugkurses. Sind Geschwindigkeiten an Verfahrensfixen angegeben, die Teil des Fehlanflugverfahrens sind,
gelten diese ab der Einleitung des Fehlanflugverfahrens, beziehungsweise ab dem Erfliegen desjenigen
Verfahrensfixes, an dem zuletzt eine Geschwindigkeitsbegrenzung angegeben ist.

(3) Die Warteverfahren fur die ILS (Y) und (Z)-Anflugverfahren mit RNAV-Zufiihrung werden wie folgt festgelegt:

Anfluakurs Geschwin- Mindest-/ Kurven-
Path Terminator Wartefix xniugr digkeits- Maximal- . Anmerkungen
(missweisend) b .. richtung
egrenzung wartehéhe
1 2 3 4 5 6 7
Holding to a manual OGBER 121,1 (116) 230- A5000+ links -
termination
Holding to a manual KLF 023,2 (018) 230- A5000+ rechts -
termination
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(4) Die ILS/DME (Y)-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

1. Die Anfangsanflugfixe fur die ILS (Y)-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

Betriebsrichtung 06L:
Betriebsrichtung 06R:
Betriebsrichtung 24L.:

DB534 und DB546
DB564 und DB557
DB465 und DB457

2. ILS/DME (Y)-Anflug zur Landebahn 06L
2.1 Anflug von DB534

Seite 18 von 58

Abflug von DB534 bis DB943, bis DB942, bis DB941, bis DB940, bis DB030 und ILS-Landekurs 064°
(missweisend) des ILS IBNE in mindestens 2000 erfliegen; Sinkflug aus 2000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg.

Hierbei wird 4,0 DME IBNE (4,6 DME SDD) in 1420 tberflogen.

Schwelleniberflughdhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 064° (missweisend) bis DB910 auf maximal 4000. Linkskurve und
Direktflug bis DB911, bis DB915, bis OGBER mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB911 ist der Flug
mit maximal 210 kt, bis zum Erfliegen von DB915 mit maximal 230 kt und bis zum Erfliegen von OGBER mit
maximal 250 kt durchzufihren.

2 | Anflu t | Path Terminat Verfahrensfi K Entf Kurven- | Flughshel | - Sreeti™
gsegmen a erminator erranrenstrix urs ntiernung richtung FIugﬂéche begl?eglzzng

3 Initial fix DB534 (IAF) - - - FLO60+ -

4 Track to a fix DB943 158,3 3,7 - FLO60+ -

5 | Anfangs-und |Tracktoafix DB942 068,3 4,0 - A5000+ -

6 |Zwischenanflug |Tracktoafix — |DB941 068,4 4,0 - A4000+ -

7 Track to a fix DB940 068,5 55 - A3000+ -

8 Track to a fix DBO030 (IF) 093,2 3.1 - A2000+ -

9 Endanflug Course to a fix |LIGBA (FAF) 068,8 - - A2000+ -

10 Course to a fix |DB910 068,8 - - A4000- -

11 Direct to a fix DB911 - - L - 210-

Fehlanflug

12 Track to a fix DB915 341,2 5,2 - - 230-

13 Track to a fix OGBER (MAHF) | 283,4 29,6 - A5000 250-
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C ‘ Do

14 Betriebsstufe | 285 (141) 297 (153) 305 (161) 315 (171)
Betriebsstufe I| 197 (53) 214 (70) 226 (82) 240 (96)
Betriebsstufe IlI bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt
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2.2 Anflug von DB546
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Abflug von DB546 bis DB944, bis DB943, bis DB942, bis DB941, bis DB940, bis DB030 und ILS-Landekurs 064°
(missweisend) des ILS IBNE in mindestens 2000 erfliegen; Sinkflug aus 2000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg.

Hierbei wird 4,0 DME IBNE (4,6 DME SDD) in 1420 uberflogen.

Schwellenuberflughdhe: 50.

Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 2.1.

9 A . i Kurven- | Flughthe/ Geschwin-
nflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung | . . digkeits-
richtung | Flugflache b

egrenzung

3 Initial fix DB546 (IAF) - - - FLOG0+ -

4 Track to a fix DB944 050,2 4,2 - - -

5 Track to a fix DB943 068,2 4,0 - FLO60+ -

6 | Anfangs-und fo o ioafx  |DB942 0683 | 4,0 ~ | As000+ -

Zwischenanflug

7 Track to a fix DB941 068,4 4,0 - A4000+ -

8 Track to a fix DB940 068,5 55 - A3000+ -

9 Track to a fix DBO030 (IF) 093,2 3.1 - A2000+ -

10 Endanflug Course to afix |LIGBA (FAF) 068,8 - - A2000+ -

1 Course to a fix DB910 068,8 - - A4000- -

12 Direct to a fix DB911 - - L - 210-

Fehlanflug

13 Track to a fix DB915 341,2 5,2 - - 230-

14 Track to a fix OGBER (MAHF) | 283,4 29,6 - A5000 250-

15 |Hindernisfreihbhen: wie in Nummer 2.1.
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3. ILS/DME (Y)-Anflug zur Landebahn 06R
3.1 Anflug von DB564

Seite 20 von 58

Abflug von DB564 bis DB933, bis DB932, bis DB931, bis DB930, bis DB040 und ILS-Landekurs 064°
(missweisend) des ILS IBSE in mindestens 2000 erfliegen; Sinkflug aus 2000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg.

Hierbei wird 4,0 DME IBSE (3,3 DME BBI) in 1420 Gberflogen.

Schwelleniberflughdhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 064° (missweisend) bis DB960 auf maximal 3000. Rechtskurve und
Direktflug bis DB961, bis KLF mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB961 ist der Flug mit maximal
210 kt und bis zum Erfliegen von KLF mit maximal 250 kt durchzufthren.

. ) Kurven- | Flughohe/ Geschwin-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung | Flugfidche be§1|gke|ts-
grenzung
3 Initial fix DB564 (IAF) - - - FLOBO+ -
4 Track to a fix DB933 338,5 3,7 - A5000+ -
5 | Anfangs-und |Track to a fix DB932 068,4 4,0 - A4000+ -
6 |Zwischenanflug |Tracktoafix ~ |DB931 068,5 4,0 - A3000+ -
7 Track to a fix DB930 068,5 23 - A2500+ -
8 Track to a fix DB040 (IF) 044,0 3,1 - A2000+ -
9 Endanflug Course to a fix |REGBA (FAF) 068,8 - - A2000+ -
10 Courseto afix |DB960 068,8 - - A3000- -
11 Fehlanflug Direct to a fix DB961 - - R - 210-
12 Track to a fix KLF (MAHF) 187,7 17,5 - A5000 250-
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C ‘ Do
13 Betriebsstufe | 376 (224) 389 (237) 397 (245) 408 (256)
Betriebsstufe II 201 (49) 218 (66) 230 (78) 244 (92)
Betriebsstufe lll bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt
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3.2 Anflug von DB557
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Abflug von DB557 bis DB935, bis DB934, bis DB933, bis DB932, bis DB931, bis DB930, bis DB040 und
ILS-Landekurs 064° (missweisend) des ILS IBSE in mindestens 2000 erfliegen; Sinkflug aus 2000 mit 3,00° auf
dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBSE (3,3 DME BBI) in 1420 tberflogen.

Schwellenuberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 3.1.

2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- Flugh_t_i he/ Gdeigﬁre]rtvs”-]-
richtung | Flugflache begrenzung

3 Initial fix DB557 (IAF) - - - FLOG0+ -

4 Track to a fix DB935 086,0 4.2 - - -

5 Track to a fix DB934 068,2 4,0 - FLO6O+ -

6 Anfangs- und Track to a fix DB933 068,3 4,0 - A5000+ -

7 |4wischenanflug |Tracktoafix ~ |DB932 068,4 4,0 - A4000+ -

8 Track to a fix DB931 068,5 4,0 - A3000+ -

9 Track to a fix DB930 068,5 2,3 - A2500+ -

10 Track to a fix DB040 (IF) 044.,0 3,1 - A2000+ -

11 Endanflug Course to afix |REGBA (FAF) 068,8 - - A2000+ -

12 Course to afix |DB960 068,8 - - A3000- -

13 Fehlanflug Direct to a fix DB961 - - R - 210-

14 Track to a fix KLF (MAHF) 187,7 17,5 - A5000 250-

15 |Hindernisfreihhen: wie in Nummer 3.1.
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4. ILS/DME (Y)-Anflug zur Landebahn 24L
4.1 Anflug von DB465
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Abflug von DB465 bis DB920, bis DB921, bis DB922, bis DB900, bis DB050 und ILS-Landekurs 244°
(missweisend) des ILS IBSW in mindestens 2000 erfliegen; Sinkflug aus 2000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg.

Hierbei wird 4,0 DME IBSW (6,5 DME BBI) in 1420 Uberflogen.

Schwelleniiberflughdhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 244° (missweisend) bis DB860 auf maximal 3000. Linkskurve und

Direktflug bis DB861, bis DB862, bis KLF mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB861 ist der Flug mit
maximal 190 kt, bis zum Erfliegen von DB862 mit maximal 220 kt und bis zum Erfliegen von KLF mit maximal
250 kt durchzuflhren.

. ) Kurven- | Flughohe/ Geschwin-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung | Flugfidche be§1|gke|ts-
grenzung
3 Initial fix DB465 (IAF) - - - FLOB0O+ -
4 Track to a fix DB920 3394 3,6 - FLOBO+ -
5 | Anfangs-und |Tracktoafix  |DB921 2498 4,0 - A5000+ -
6 |Zwischenanflug |Tracktoafix ~ |DB922 249,7 4,0 - A4000+ -
7 Tracktoafix ~ |DB900 2496 4,8 - A3000+ -
8 Track to a fix DBO050 (IF) 265,5 4,6 - A2000+ -
9 Endanflug Course to a fix |LIMFE (FAF) 248,8 - - A2000+ -
10 Courseto afix |DB860 248,8 - - A3000- -
11 Direct to a fix DB861 - - L - 190-
12 Fehlanflug Track to a fix DB862 137,1 3,1 - - 220-
13 Track to a fix KLF (MAHF) 170,4 13,8 - A5000 250-
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C ‘ Do
14 Betriebsstufe | 288 (139) 300 (151) 309 (160) 319 (170)
Betriebsstufe | 200 (51) 218 (69) 229 (80) 244 (95)
Betriebsstufe Ill bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt
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4.2 Anflug von DB457

Abflug von DB457 bis DB920, bis DB921, bis DB922, bis DB900, bis DB050 und ILS-Landekurs 244°
(missweisend) des ILS IBSW in mindestens 2000 erfliegen; Sinkflug aus 2000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg.
Hierbei wird 4,0 DME IBSW (6,5 DME BBI) in 1420 (iberflogen.

Schwelleniberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 4.1.

5 A . ) Kurven- | Flughéhe/ Geschwin-
nflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung | . . digkeits-
richtung | Flugflache b

egrenzung

3 Initial fix DB457 (IAF) - - - FLO60+ -

4 Track to a fix DB920 239,7 3,6 - FLOB60+ -

5 Anfangs- und Track to a fix DB921 249,8 4,0 - A5000+ -

6 |Zwischenanflug | Tracktoafix | DB922 249,7 4,0 - A4000+ -

7 Track to a fix DB900 249,6 4.8 - A3000+ -

8 Track to a fix DBO050 (IF) 265,5 4,6 - A2000+ -

9 Endanflug Course to afix |LIMFE (FAF) 248,8 - - A2000+ -

10 Course to afix |DB860 248,8 - - A3000- -

11 Direct to a fix DB861 - - L - 190-

Fehlanflug

12 Track to a fix DB862 1371 3,1 - - 220-

13 Track to a fix KLF (MAHF) 170,4 13,8 - A5000 250-

14 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 4.1.
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(5) Die ILS/DME (Z)-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

1. Die Anfangsanflugfixe fur die ILS (Z)-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

Betriebsrichtung 06L:
Betriebsrichtung 06R:
Betriebsrichtung 24L.:
Betriebsrichtung 24R:

DB542 und OGBER
KLF und DB552
DB452 und KLF
DB443 und OGBER

2. ILS/DME (Z)-Anflug zur Landebahn 06L

2.1 Anflug von DB542
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Abflug von DB542 bis ODIDO (FAF) und ILS-Landekurs 064° (missweisend) des ILS IBNE in mindestens 4000
erfliegen; Sinkflug aus 4000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBNE (4,6 DME SDD) in
1420 Uberflogen.
1 Schwelleniberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 064° (missweisend) bis DB910 auf maximal 4000. Linkskurve und
Direktflug bis DB911, bis DB915, bis OGBER mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB911 ist der Flug
mit maximal 210 kt, bis zum Erfliegen von DB915 mit maximal 230 kt und bis zum Erfliegen von OGBER mit
maximal 250 kt durchzufiihren.
Kurven- | Flughthe/ | G8Schwin-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung | . gne digkeits-
richtung | Flugflache b
egrenzung
3 | _Anfangs-und |, o) 6 DB542 (IAF) - - - | Ad000+ -
Zwischenanflug
4 Endanflug Course to afix |ODIDO (FAF) 068,8 - - A4000+ -
5 Course to a fix DB910 068,8 - - A4000- -
6 Direct to a fix DB911 - - L - 210-
Fehlanflug
7 Track to a fix DB915 341,2 5,2 - - 230-
8 Track to a fix OGBER (MAHF) | 283,4 29,6 - A5000 250-
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C ‘ Do
9 Betriebsstufe | 285 (141) 297 (153) 305 (161) 315 (171)
Betriebsstufe Il 197 (53) 214 (70) 226 (82) 240 (96)
Betriebsstufe lll bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt
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2.2 Anflug von OGBER
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Abflug von OGBER bis DB542 bis ODIDO (FAF) und ILS-Landekurs 064° (missweisend) des ILS IBNE in
mindestens 4000 erfliegen; Sinkflug aus 4000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBNE
1 (4,6 DME SDD) in 1420 Uberflogen.
Schwellenuberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 2.1.
Kurven- | Flughthe/ | G8Schwin-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung | . gne digkeits-
richtung | Flugflache b
egrenzung
3 Anfangs- und Initial fix OGBER (IAF) - - - A5000+ -
4 | 2wischenanflug | Track to a fix DB542 (IF) 147 4 244 - A4000+ 210-
5 Endanflug Course to afix |ODIDO (FAF) 068,8 - - A4000+ -
6 Course to a fix DB910 068,8 - - A4000- -
7 Direct to a fix DB911 - - L - 210-
Fehlanflug
8 Track to a fix DB915 341,2 5,2 - - 230-
9 Track to a fix OGBER (MAHF) | 283,4 29,6 - A5000 250-
10 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 2.1.

3. ILS/DME (Z)-Anflug zur Landebahn 06R
3.1 Anflug von KLF

Abflug von KLF bis DB951, bis DB552 und ILS-Landekurs 064° (missweisend) des ILS IBSE in mindestens 3000
erfliegen; Sinkflug aus 3000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBSE (3,3 DME BBI) in 1420
Uberflogen.
1 | Schwelleniiberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 064° (missweisend) bis DB960 auf maximal 3000. Rechtskurve und
Direktflug bis DB961, bis KLF mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB961 ist der Flug mit maximal
210 kt und bis zum Erfliegen von KLF mit maximal 250 kt durchzufiihren.
Kurven- | Flughshe/ | GeSchwin-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung | . gne digkeits-
richtung | Flugflache b
egrenzung
3 Initial fix KLF (IAF) - - - A5000+ -
4 | Anfangs-und oo ioafix  |DB9ST 3034 | 155 — | 4000+ -
Zwischenanflug
5 Track to a fix DB552 (IF) 338,6 6,9 - A3000+ 210-
6 Endanflug Course to afix |TEBGO (FAF) 068,8 - - A3000+ -
7 Course to a fix DB960 068,8 - - A3000- -
8 Fehlanflug Direct to a fix DB961 - - R - 210-
9 Track to a fix KLF (MAHF) 187,7 17,5 - A5000 250-
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C ‘ Do
10 Betriebsstufe | 376 (224) 389 (237) 397 (245) 408 (256)
Betriebsstufe Il 201 (49) 218 (66) 230 (78) 244 (92)
Betriebsstufe lll bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt
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3.2 Anflug von DB552

Abflug von DB552 und ILS-Landekurs 064° (missweisend) des ILS IBSE in mindestens 3000 erfliegen; Sinkflug
aus 3000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBSE (3,3 DME BBI) in 1420 Gberflogen.
L Schwellentberflughéhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 3.1.
Kurven- | Flughshe | SeSchwin-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung | . gne digkeits-
richtung | Flugflache b
egrenzung
3 |_Anfangs-und | L. 6 DB552 (IAF) - - - A3000+ -
Zwischenanflug
4 Endanflug Courseto afix |TEBGO (FAF) 068,8 - - A3000+ -
5 Course to afix |DB960 068,8 - - A3000- -
6 Fehlanflug Direct to a fix DB961 - - R - 210-
7 Track to a fix KLF (MAHF) 187,7 17,5 - A5000 250-
8 |Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 3.1.

4. ILS/DME (Z)-Anflug zur Landebahn 24L
4.1 Anflug von DB452

Abflug von DB452 bis XANIM (FAF) und ILS-Landekurs 244° (missweisend) des ILS IBSW in mindestens 3000
erfliegen; Sinkflug aus 3000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBSW (6,5 DME BBI) in
1420 uberflogen.
1 Schwellenlberflughéhe: 50.
Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 244° (missweisend) bis DB860 auf maximal 3000. Linkskurve und
Direktflug bis DB861, bis DB862, bis KLF mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB861 ist der Flug mit
maximal 190 kt, bis zum Erfliegen von DB862 mit maximal 220 kt und bis zum Erfliegen von KLF mit maximal
250 kt durchzuflhren.
Kurven- | Flughdhe/ Geschwin-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung | . s digkeits-
richtung | Flugflache b
egrenzung
3 |_Anfangs-und | o6 DB452 (IAF) - - - | A3oo0+ -
Zwischenanflug
4 Endanflug Course to afix |XANIM (FAF) 248.8 - - A3000+ -
5 Courseto afix |DB860 248,8 - - A3000- -
6 Direct to a fix DB861 - - L - 190-
Fehlanflug
7 Track to a fix DB862 137,1 3.1 - - 220-
8 Track to a fix KLF (MAHF) 170,4 13,8 - A5000 250-
Hindernisfreihbhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D ‘ Do
9 Betriebsstufe | 288 (139) 300 (151) 309 (160) 319 (170)
Betriebsstufe Il 200 (51) 218 (69) 229 (80) 244 (95)
Betriebsstufe lll bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt
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4.2 Anflug von KLF
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Abflug von KLF bis DB851, bis DB452, bis XANIM (FAF) und ILS-Landekurs 244° (missweisend) des ILS IBSW
in mindestens 3000 erfliegen; Sinkflug aus 3000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBSW
(6,5 DME BBI) in 1420 Uberflogen.

Schwelleniberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 4.1.

.. Geschwin-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- Flugh_(_)he/ digkeits-
richtung | Flugflache b
egrenzung
3 Initial fix KLF (IAF) - - - A5000+ -
4 | Anfangs-und o ioafix | DBS5T 0202 | 244 — | A4000+ -
Zwischenanflug
5 Track to a fix DB452 339,1 4,0 - A3000+ -
6 Endanflug Course to a fix | XANIM (FAF) 248,8 - - A3000+ -
7 Course to a fix DB860 248,8 - - A3000- -
8 Fehlanflug Direct to a fix DB861 - - L - 190-
9 Track to a fix DB862 137,1 3,1 - - 220-
10 Track to a fix KLF (MAHF) 170,4 13,8 - A5000 250-
11 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 4.1.

5. ILS/DME (Z)-Anflug zur Landebahn 24R
5.1 Anflug von DB443

Abflug von DB443 bis UBURU (FAF) und ILS-Landekurs 244° (missweisend) des ILS IBNW in mindestens
4000 erfliegen; Sinkflug aus 4000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IBNW (4,7 SDD) in
1430 uberflogen.
1 | Schwelleniberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 244° (missweisend) bis DB810 auf maximal 4000. Rechtskurve und
Direktflug bis DB811, bis OGBER mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB811 ist der Flug mit maximal
210 kt und bis zum Erfliegen von OGBER mit maximal 250 kt durchzufiihren.
Kurven- | Flughshe | SSchwin-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung | . gne digkeits-
richtung | Flugflache b
egrenzung
3 | Anfangs-und o6 DB443 (IAF) - - — | A4000+ -
Zwischenanflug
4 Endanflug Course to afix |UBURU (FAF) 248,8 - - A4000+ -
5 Course to a fix DB810 248,8 - - A4000- -
6 Fehlanflug Direct to a fix DB811 - - R - 210-
7 Track to a fix OGBER (MAHF) | 301,6 28,8 - A5000 250-
Hindernisfreihbhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D ‘ D.
8 Betriebsstufe | 328 (174) 340 (186) 348 (194) 359 (205)
Betriebsstufe Il 240 (86) 257 (103) 269 (115) 283 (129)
Betriebsstufe IlI bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt
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5.2 Anflug von OGBER
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Abflug von OGBER bis DB802, bis DB443, bis UBURU (FAF) und ILS-Landekurs 244° (missweisend) des ILS
IBNW in mindestens 4000 erfliegen; Sinkflug aus 4000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird
4 |4,0 DME IBNW (4,7 SDD) in 1430 Gberflogen.

Schwelleniberflughéhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 5.1.

0 [Hindernisfreindhen: wie in Nummer 5.1.

5 A . ) Kurven- | Flughohe/ Geschwin-

nflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung | . - digkeits-
richtung | Flugflache b
egrenzung

3 Initial fix OGBER (IAF) - - - A5000+ -

4 | Anfangs-und |pooioafix  |DB8O2 0947 | 425 — | A4000+ -
Zwischenanflug

5 Track to a fix DB443 159,1 5,0 - A4000+ 210-

6 Endanflug Course to a fix |UBURU (FAF) 248,8 - - A4000+ -

7 Course to a fix DB810 248,8 - - A4000- -

8 Fehlanflug Direct to a fix DB811 - - R - 210-

9 Track to a fix OGBER (MAHF) | 301,6 28,8 - A5000 -

1

§5

RNP-Anflugverfahren

(1) Den RNP-Anflugverfahren liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte Flachenavigationsverfahren
der Spezifikation RNP APCH nach anerkannten Regeln der Technik zugrunde.

(2) Die Flugverfahren sind zugelassen fur den APV BARO-VNAV-Betrieb und die RNP (Z)-Flugverfahren zuséatzlich
fur den Betrieb mit dem satellitengestutzten Zusatzsystem EGNOS. APV BARO-VNAV-Verfahren sind unterhalb -15°C
fur Avioniksysteme ohne Temperaturkorrektur nicht zugelassen.

(3) Unterstrichene Verfahrensfixe miissen iberflogen werden.

(4) Die Warteverfahren fur die RNP-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

Geschwin- Mindest-/ Kurven-
Path Terminator Wartefix Anflugkurs digkeits- Maximal- richtun Anmerkungen
begrenzung wartehéhe ung
1 2 3 4 5 6 7
Holding to a manual OGBER 1211 230- A5000+ links -
termination
Holding to a manual KLF 023,2 230- A5000+ rechts —
termination
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(5) Die RNP (Y)-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:
1. Die Anfangsanflugfixe fur die RNP (Y)-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:
Betriebsrichtung 06L: DB546 und DB534
Betriebsrichtung 06R: DB564 und DB557
Betriebsrichtung 24L:  DB465 und DB457
2. RNP (Y)-Anflug zur Landebahn 06L
2.1 Anflug von DB546

Abflug von DB546 bis DB944, bis DB943, bis DB942, bis DB941, bis DB940 und Endanflugkurs in 2000 oder
daruber erfliegen; weiterer Sinkflug mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LIGBA nicht unter 2000 zu beginnen; 3,0 NM vor
RWOGL ist nicht unter 1150 zu Uberfliegen; Fehlanflugpunkt: RWO6L.
1 |Schwelleniiberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 064° bis DB910 auf maximal 4000; Linkskurve, Direktflug bis DB911,
bis DB915, bis OGBER mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB911 ist der Flug mit maximal 210 kt,
bis zum Erfliegen von DB915 mit maximal 230 kt und bis zum Erfliegen von OGBER mit maximal 250 kt
durchzufiihren.
Kurven- Flughthe/ Geschwin-
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . gne digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
3 |Initial fix DB546 (IAF) - - - FLOG0+ -
4 |Track to a fix DB944 050,2 4,2 - - —
5 |Track to a fix DB943 068,2 4,0 - FLO60+ -
6 |Track to a fix DB942 068,3 4,0 - A5000+ -
7 |Track to a fix DB941 068,4 4,0 - A4000+ -
8 |Track to a fix DB940 (IF) 068,5 55 - A3000+ 220-
9 |[Track to a fix LIGBA (FAF (LNAV)) 083,6 5,0 - A2000+ -
10 |Track to a fix RWO6L (MAPt (LNAV)) 068,7 5,7 - - -
11 |Course to a fix DB910 068,8 - - A4000- -
12 |Direct to a fix DB911 - - links - 210-
13 | Track to a fix DB915 341,2 52 - - 230-
14 |Track to a fix OGBER (MAHF) 283,4 29,6 - A5000 250-
Hindernisfreihbhen:
Luftfahrzeugkategorie A | B ’ C ‘ D Do
151 | LNAV 620 (470) -
LNAV/VNAV 513(369) | 525(381) | 534(390) | 544 (400) -
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2.2 Anflug von DB534

Abflug von DB534 bis DB943, bis DB942, bis DB941, bis DB940 und Endanflugkurs in 2000 oder darliber
erfliegen; weiterer Sinkflug mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LIGBA nicht unter 2000 zu beginnen; 3,0 NM vor
1 |RWOBL ist nicht unter 1150 zu Uberfliegen; Fehlanflugpunkt: RWO6L.
Schwelleniberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 2.1.
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernun Kurven-- Flughche/ Gd?SEth?-
9 richtung Flugflache beé?er?lzsng
3 |Initial fix DB534 (IAF) - - - FLO60+ -
4 |Track to a fix DB943 158,3 3,7 - FLO6O+ -
5 |Track to a fix DB942 068,3 4,0 - A5000+ -
6 |Track to a fix DB941 068,4 4,0 - A4000+ -
7 |Track to a fix DB940 (IF) 068,5 55 - A3000+ 220-
8 |Track to a fix LIGBA (FAF (LNAV)) 083,6 5,0 - A2000+ -
9 |Track to a fix RWO6L (MAPt (LNAV)) | 068,7 57 - - -
10 | Course to a fix DB910 068,8 - - A4000- -
11 | Direct to a fix DB911 - - links - 210-
12 | Track to a fix DB915 341,2 52 - - 230-
13 | Track to a fix OGBER (MAHF) 283,4 29,6 - A5000 250-
14 |Hindernisfreihdhen wie in Nummer 2.1.
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3. RNP (Y)-Anflug zur Landebahn 06R
3.1 Anflug von DB564
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Abflug von DB564 bis DB933, bis DB932, bis DB931, bis DB930 und Endanflugkurs in 2000 oder dariiber
erfliegen; weiterer Sinkflug mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei REGBA nicht unter 2000 zu beginnen; 2,0 NM vor
RWOG6R ist nicht unter 840 zu uberfliegen; Fehlanflugpunkt: RWO6R.

Schwellenlberflughéhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 064° bis DB960 auf maximal 3000; Rechtskurve und Direktflug bis
DB961, bis KLF mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB961 ist der Flug mit maximal 210 kt und bis
zum Erfliegen von KLF mit maximal 250 kt durchzufiihren.

. . Kurven- | Flughshe/ | CGeschwin-
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugflache b(gl?kslzts;]
grenzung
3 [Initial fix DB564 (IAF) - - - FLOB0+ -
4 |Track to a fix DB933 338,5 3,7 - FLOB0+ -
5 |Track to a fix DB932 068,4 4,0 - A5000+ -
6 |Track to a fix DB931 068,5 4,0 - A4000+ -
7 |Track to a fix DB930 068,5 2,3 - A3000+ -
8 |Track to a fix REGBA (FAF (LNAV)) 053,6 5,0 - A2000+ -
9 |Track to a fix RWO6R (MAPt (LNAV))| 068,8 5,6 - - -
10 |Course to a fix DB960 068,8 - - A3000- -
11 |Direct to a fix DB961 - - rechts - 210-
12 | Track to a fix KLF (MAHF) 187,7 17,5 - A5000 250-
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A | B ‘ C ‘ D Do
13 1| LNAV 690 (540) -
LNAV/VNAV 591(439) | 602(450) | 609(457) | 617 (465) -
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3.2 Anflug von DB557

Abflug von DB557 bis DB935, bis DB934, bis DB933, bis DB932, bis DB931, bis DB930 und Endanflugkurs in
2000 oder dartber erfliegen; weiterer Sinkflug mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei REGBA nicht unter 2000 zu beginnen; 2,0 NM vor
1 |RWOBR ist nicht unter 840 zu Uberfliegen; Fehlanflugpunkt: RWO6R.
Schwellenlberflughéhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 3.1.
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernun Kurven- Flughohe/ Gde'sih%ViT-
9 | richtung Flugflache | | ° '?erf'zjn
9 9
3 |Initial fix DB557 (IAF) - - - FLO6O+ 220-
4 |Track to a fix DB935 086,0 4,2 - - —
5 |Track to a fix DB934 068,2 4,0 - - -
6 |Track to a fix DB933 068,3 4,0 - FLO6O+ -
7 |Track to a fix DB932 068,4 4,0 - A5000+ -
8 |Track to a fix DB931 068,5 4,0 - A4000+ -
9 |Track to a fix DB930 068,5 2,3 - A3000+ -
10 | Track to a fix REGBA (FAF (LNAV)) 053,6 5,0 - A2000+ -
11 | Track to a fix RWO6R (MAPt (LNAV))| 068,8 5,6 - - -
12 | Course to a fix DB960 068,8 - - A3000- -
13 | Direct to a fix DB961 - - rechts - 210-
14 | Track to a fix KLF (MAHF) 187,7 17,5 - A5000 250-
15 |Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 3.1.
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4. RNP (Y)-Anflug zur Landebahn 24L
4.1 Anflug von DB457

Abflug von DB457 bis DB920, bis DB921, bis DB922, bis DB923, bis DB924 und Endanflugkurs in 2000 oder
daruber erfliegen; weiterer Sinkflug aus 2000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LIMFE nicht unter 2000 zu beginnen; 2,0 NM vor
RW24L ist nicht unter 840 zu Uberfliegen; Fehlanflugpunkt: RW24L.

Schwellenlberflughéhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 244° bis DB860 auf maximal 3000; Linkskurve und Direktflug bis DB861,
bis DB862, bis KLF mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB861 ist der Flug mit maximal 190 kt, bis zum
Erfliegen von DB862 mit maximal 220 kt und bis zum Erfliegen von KLF mit maximal 250 kt durchzufihren.

. . Kurven- | Flughshe/ | CGoschwin-
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugflache b(gl?kslzts;]
grenzung
3 |Initial fix DB457 (IAF) - - - FLOGO+ -
4 |Track to a fix DB920 239,7 8,1 - - -
5 |Track to a fix DB921 249,8 4,0 - FLOGO+ -
6 |[Track to a fix DB922 2497 4,0 - A5000+ -
7 |Track to a fix DB923 249,6 4,0 - A4000+ -
8 |Track to a fix DB924 249,5 24 - A3000+ -
9 |Course to a fix LIMFE (FAF (LNAV)) 2641 5,0 - A2000+ -
10 |Track to a fix RW24L (MAPt (LNAV)) | 248,9 5,7 - - -
11 |Course to a fix DB860 248,8 - - A3000- -
12 | Direct to a fix DB861 - - links - 190-
13 | Track to a fix DB862 137,1 3,1 - - 220-
14 |Track to a fix KLF (MAHF) 170,4 13,8 - A5000 250-
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A I B ‘ C ‘ D Do
15

LNAV 580 (430) -
LNAV/VNAV 460 (311) \ 471 (322) \ 479 (330) \ 544 (395) -
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4.2 Anflug von DB465

Seite 34 von 58

Abflug von DB465 bis DB920, bis DB921, bis DB922, bis DB923, bis DB924 und Endanflugkurs in 2000 oder
dartber erfliegen; weiterer Sinkflug aus 2000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LIMFE nicht unter 2000 zu beginnen; 2,0 NM vor

RW24L ist nicht unter 840 zu Uberfliegen; Fehlanflugpunkt: RW24L.
Schwellenlberflughéhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 4.1.

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernun Kurven- Flughohe/ Gde'sih%Vit]-
9 | richtung Flugflache beé?er?lzjng

3 |Initial fix DB465 (IAF) - - - FLO6O+ 220-

4 |Track to a fix DB920 3394 3,6 - - —

5 |Track to a fix DB921 2498 4,0 - FLO6O+ -

6 |Track to a fix DB922 2497 4,0 - A5000+ -

7 |Track to a fix DB923 249,6 4,0 - A4000+ -

8 |Track to a fix DB924 2495 24 - A3000+ -

9 |Course to a fix LIMFE (FAF (LNAV)) 264,1 5,0 - A2000+ -

10 | Track to a fix RW24L (MAPt (LNAV)) | 248,9 57 - - -

11 | Course to a fix DB860 248,8 - - A3000- -

12 | Direct to a fix DB861 - - links - 190-

13 | Track to a fix DB862 137,1 3,1 - - 220-

14 | Track to a fix KLF (MAHF) 170,4 13,8 - A5000 250-

15 |Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 4.1.
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(6) Die RNP (Z2)-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

1. Die Anfangsanflugfixe fir die RNP (Z)-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

Betriebsrichtung 06L:
Betriebsrichtung 06R:
Betriebsrichtung 24L:
Betriebsrichtung 24R:

DB542 und OGBER
DB552 und KLF
KLF und DB452
DB443 und OGBER

2. RNP (Z)-Anflug zur Landebahn 06L
2.1 Anflug von DB542 [CH 85779 EO06A]

Seite 35 von 58

Abflug von DB542 bis ODIDO und Endanflugkurs in 4000 oder dariber erfliegen; weiterer Sinkflug mit 3,00° auf
dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei ODIDO nicht unter 4000 zu beginnen. 3,0 NM vor
RWOGL sind nicht unter 1140 zu uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RWO6L.

1 | Schwelleniiberflughhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 064° bis DB910 auf maximal 4000; Linkskurve und Direktflug bis DB911,
bis DB915, bis OGBER mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB911 ist der Flug mit maximal 210 kt, bis
zum Erfliegen von DB915 mit maximal 230 kt und bis zum Erfliegen von OGBER mit maximal 250 kt

durchzufiihren.
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- Flugh_c'_jhe/ Gdeigiz;’tvsf-
richtung Flugflache begrenzung
3 |Initial fix DB542 (IAF) - - - A4000+ -
4 |Track to a fix ODIDO (FAF (LNAV)) 068,5 4,0 - A4000+ -
5 |Track to a fix RWO6L (MAPt (LNAV)) | 068,6 12,0 - - -
6 |Course to a fix DB910 068,8 - - A4000- -
7 |Direct to a fix DB911 - - links - 210-
8 |Track to a fix DB915 341,2 5,2 - - 230-
9 |Track to a fix OGBER (MAHF) 283,4 29,6 - A5000 250-
Hindernisfreihhen:
Luftfahrzeugkategorie A | B ‘ C ‘ D Do
10 LNAV 620 (470) -
LNAV/VNAV 513 (369) 525 (381) 534 (390) 544 (400) -
LPV (Betriebsstufe I) 285 (141) 297 (153) 305 (161) 315 (171) 315 (171)
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2.2 Anflug von OGBER [CH 85779 E0GA]

Seite 36 von 58

Abflug von OGBER bis DB542 und Endanflugkurs in 4000 oder darlber erfliegen; weiterer Sinkflug mit 3,00°

auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei ODIDO nicht unter 4000 zu beginnen. 3,0 NM vor

RWOG6L sind nicht unter 1140 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RWO6L.

Schwellenlberflughd
Fehlanflugverfahren:

he: 50.
wie in Nummer 2.1.

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernun Kurven- Flughohe/ Gde'sih%Vit]-
9 | richtung Flugflache beé?er?lzjng

3 |Initial fix OGBER (IAF) - - - A5000+ -

4 |Track to a fix DB542 (IF) 147,4 24,4 - A4000+ 210-

5 |Track to a fix ODIDO (FAF (LNAV)) 068,5 4,0 - A4000+ -

6 |Track to a fix RWO6L (MAPt (LNAV)) | 068,6 12,0 - - -

7 |Course to a fix DB910 068,8 - - A4000- -

8 |Direct to a fix DB911 - - links - 210-

9 |Track to a fix DB915 341,2 52 - - 230-

10 | Track to a fix OGBER (MAHF) 2834 29,6 - A5000 250-

11 |Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 2.1.

3. RNP (Z)-Anflug zur Landebahn 06R
3.1 Anflug von DB552 [CH 96449 E06B]

Abflug von DB552 und Endanflugkurs in 3000 oder dartiber erfliegen; weiterer Sinkflug mit 3,00° auf dem

nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei TEBGO nicht unter 3000 zu beginnen. 2,0 NM vor

RWO6R sind nicht unter 840 zu tberfliegen. Fehlanflugpunkt: RWO6R.
Schwellentberflughéhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 064° bis DB960 auf maximal 3000; Rechtskurve und Direktflug bis
DB961, bis KLF mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB961 ist der Flug mit maximal 210 kt und bis zum

Erfliegen von KLF mit maximal 250 kt durchzuflihren.

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernun Kurven- Flughohe/ Gde'sEthT-
9 | richtung Flugflache beé?er?lzjng

3 |Initial fix DB552 (IAF) - - - A3000+ -

4 |Track to a fix TEBGO (FAF (LNAV)) 068,5 4,0 - A3000+ -

5 |Track to a fix RWO6R (MAPt (LNAV))| 068,6 8,8 - - -

6 |Course to a fix DB960 068,8 - - A3000- -

7 |Direct to a fix DB961 - — rechts - 210-

8 |Track to a fix KLF (MAHF) 187,7 17,5 - A5000 250-
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A | B ’ C ‘ D Do

9 LNAV 690 (540) -
LNAV/VNAV 591 (439) 602 (450) 609 (457) 617 (465) -
LPV (Betriebsstufe I) 341 (189) 353 (201) 361 (209) 372 (220) 372 (220)
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3.2 Anflug von KLF [CH 96449 E06B]

Abflug von KLF bis DB951, bis DB552 und Endanflugkurs in 3000 oder dartiber erfliegen; weiterer Sinkflug mit
3,00° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei TEBGO nicht unter 3000 zu beginnen. 2,0 NM vor
1 |RWOBR sind nicht unter 840 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RWO6R.
Schwellenlberflughéhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 3.1.
Kurven- Flughdhe/ Geschwin-
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . gnc digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
3 |Initial fix KLF (IAF) - - - A5000+ -
4 |Track to a fix DB951 303,4 15,5 - A4000+ -
5 |Track to a fix DB552 (IF) 338,6 6,9 - A3000+ 210-
6 |Track to a fix TEBGO (FAF (LNAV)) 068,5 4,0 - A3000+ -
7 |Track to a fix RWO6R (MAPt (LNAV))| 068,6 8,8 - - -
8 |Course to a fix DB960 068,8 - - A3000- -
9 |Direct to a fix DB961 - - rechts - 210-
10 |Track to a fix KLF (MAHF) 187,7 17,5 - A5000 250-
11 |Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 3.1.
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4. RNP (Z)-Anflug zur Landebahn 24L
4.1 Anflug von KLF [CH 43173 E24A]

Seite 38 von 58

Abflug von KLF bis DB851, bis DB452 und Endanflugkurs in 3000 oder dariiber erfliegen; weiterer Sinkflug mit

3,00° auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei XANIM nicht unter 3000 zu beginnen. 2,0 NM vor
RW24L sind nicht unter 840 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW24L.

Schwellenlberflughéhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 244° bis DB860 auf maximal 3000; Linkskurve und Direktflug bis DB861,
bis DB862, bis KLF mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB861 ist der Flug mit maximal 190 kt, bis
zum Erfliegen von DB862 ist der Flug mit maximal 220 kt und bis zum Erfliegen von KLF mit maximal 250 kt

durchzufuhren.
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung rlfgr:;/jr?g_; IEIISSIE;S:}?G/; bGdeizﬁg;ltvs"-]-
egrenzung
3 |Initial fix KLF (IAF) - - - A5000+ -
4 |Track to a fix DB851 029,2 24,4 - A5000+ -
5 |Track to a fix DB452 (IF) 3391 4,0 - A3000+ 210-
6 |Track to a fix XANIM (FAF (LNAV)) 2491 4,0 - A3000+ -
7 |Track to a fix RW24L (MAPt (LNAV)) | 248,9 8,8 - - -
8 |Course to a fix DB860 248,8 - - A3000- -
9 |Direct to a fix DB861 - - links - 190-
10 |Track to a fix DB862 137,1 3,1 - - 220-
11 | Track to a fix KLF (MAHF) 170,4 13,8 - A5000 250-
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A | B ‘ C ‘ D Do
12 LNAV 580 (430) -
LNAV/VNAV 460 (311) 471 (322) 479 (330) 544 (395) -
LPV (Betriebsstufe I) 288 (139) 300 (151) 309 (160) 319 (170) 319 (170)
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4.2 Anflug von DB452 [CH 43173 E24A]

Seite 39 von 58

Abflug von DB452 und Endanflugkurs in 3000 oder daruber erfliegen; weiterer Sinkflug mit 3,00° auf dem
nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei XANIM nicht unter 3000 zu beginnen. 2,0 NM vor
1 |RW24L sind nicht unter 840 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW24L.
Schwellenlberflughéhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 4.1.
Kurven- Flughdhe/ Geschwin-
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . - digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
3 |Initial fix DB452 (IAF) - - - A3000+ -
4 |Track to a fix XANIM (FAF (LNAV)) 2491 4,0 - A3000+ -
5 |Track to a fix RW24L (MAPt (LNAV)) | 248,9 8,8 - - -
6 |Course to a fix DB860 248,8 - - A3000- —
7 |Direct to a fix DB861 - - links - 190-
8 |Track to a fix DB862 1371 3.1 - - 220-
9 [Track to a fix KLF (MAHF) 170,4 13,8 - A5000 250-
10 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 4.1.

5. RNP (Z2)-Anflug zur Landebahn 24R
5.1 Anflug von DB443 [CH 83831 E24B]

Abflug von DB443 und Endanflugkurs in 4000 oder darlber erfliegen; weiterer Sinkflug mit 3,00° auf dem

nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei UBURU nicht unter 4000 zu beginnen. 3,0 NM vor

RW24R sind nicht unter 1160 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW24R.
Schwelleniberflughdhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Kurs 244° bis DB810 auf maximal 4000; Rechtskurve und Direktflug bis
DB811, bis OGBER mit Steigflug auf 5000. Bis zum Erfliegen von DB811 ist der Flug mit maximal 210 kt und bis

zum Erfliegen von OGBER mit maximal 250 kt durchzufiihren.

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernun Kurven- Flughohe/ Gde'SEhYtVir-]-
9 | richtung Flugflache beg;?eﬁ'zjng

3 |Initial fix DB443 (IAF) - - - A5000+ -

4 |Track to a fix UBURU (FAF (LNAV)) 249,2 4,0 - A4000+ -

5 |Track to a fix RW24R (MAPt (LNAV)) | 2491 11,9 - - -

6 |Course to a fix DB810 248,8 - - A4000- -

7 |Direct to a fix DB811 - - rechts - 210-

8 |Track to a fix OGBER (MAHF) 301,6 28,8 - A5000 250-
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A | B ’ C ‘ D Do

9 LNAV 690 (530) -
LNAV/VNAV 586 (432) 596 (442) 603 (449) 611 (457) -
LPV (Betriebsstufe I) 290 (136) 302 (148) 310 (156) 321 (167) 321 (167)
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5.2 Anflug von OGBER [CH 83831 E24B]

Abflug von OGBER bis DB802, bis DB443 und Endanflugkurs in 4000 oder dartber erfliegen; weiterer Sinkflug
mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima ist der Sinkflug mit 5,2 % bei UBURU nicht unter 4000 zu beginnen. 3,0 NM vor
1 |RW24R sind nicht unter 1160 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW24R.
Schwellenlberflughéhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 5.1.
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernun Kurven- Flughohe/ Gde'sih%Vit]-
9 | richtung Flugflache beé?er?lzjng
3 |Initial fix OGBER (IAF) - - - A5000+ -
4 |Track to a fix DB802 094,7 42,5 - A5000+ -
5 |Track to a fix DB443 (IF) 159,1 5,0 - A4000+ 210-
6 |Track to a fix UBURU (FAF (LNAV)) 2492 4,0 - A4000+ -
7 |Track to a fix RW24R (MAPt (LNAV)) | 249,1 11,9 - - -
8 |Course to a fix DB810 248,8 - - A4000- -
9 |Direct to a fix DB811 - - rechts - 210-
10 | Track to a fix OGBER (MAHF) 301,6 28,8 - A5000 250-
11 |Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 5.1.

§6

Konventionelle Abflugverfahren

(1) Die konventionellen Abflugverfahren sind nur von Luftfahrzeugen zu nutzen, die den Anforderungen an
leistungsbasierte Flachennavigationsverfahren der Spezifikation RNAV 1 nicht entsprechen oder sofern die
Flugverfahren von ATC zugewiesen werden. Es ist ein Abflugverfahren zu befolgen, das der benutzten Piste und der
allgemeinen Abflugrichtung entspricht. Bei der Zuweisung des Abflugverfahrens im Rahmen der Flugver-
kehrskontrollfreigabe teilt die zustédndige Flugverkehrskontrollstelle dem Luftfahrzeugfiihrer die Bezeichnung des
Abflugverfahrens mit.

(2) Sofern fir das jeweilige Abflugverfahren Mindestreiseflugh6hen zu beachten sind, sind diese in Absatz 5 der
Tabellenspalte ,Mindestreiseflughdhe® zu entnehmen. Auf Anforderung sind Standortmeldungen Uber den
gekennzeichneten Meldepunkten (A) zu Ubermitteln.

(3) Der Luftfahrzeugfiihrer hat das Sekundarradar-Antwortgerat (Transponder) auf den zugewiesenen Code zu
schalten und nach entsprechender Anweisung der Flugplatzkontrolistelle Sprechfunkverbindung mit der zustandigen
Bodenfunkstelle auf dem in den Nachrichten fir Luftfahrer (NfL) veréffentlichten Kanal aufzunehmen.

(4) Auf Hindernisse im Abflugbereich muss geachtet werden (siehe Luftfahrthandbuch, Teil AD,
Flugplatzhinderniskarte — ICAO Typ A).
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(5) Die konventionellen Abflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

1. Bei Benutzung der Startbahn 06L

Seite 41 von 58

Streckenbezeichnung

nach dem Start

Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughthe
1 2 3 4

Berlin Brandenburg ONE BRAVO Das Abflugverfahren ist nicht bei

DEPARTURE Luftfahrtzeugen mit RNAV 1- Aus-

(EDDB 1B) rustung im Flugplan anzugeben;

Steigflug auf Steuerkurs 063° (missweisend) es wird nur von der Flugverkehrs-

bis 2200 oder dariiber; Flug gemaR der Freigabe kontrolistelle zugewiesen.

durch ATC fortsetzen. Das Abflugverfahren ist von Luft-
5000 - fahrzeugen nach § 6 Absatz 1 zu

nutzen. Es ist EDDB DCT TUVAK
im Flugplan anzugeben und die
Freigabe eines konventionellen
Abflugverfahrens (OID) durch die

Flugverkehrskontrollstelle (ATC)
zu erwarten.

2. Bei Benutzung der Startbahn 06R

Streckenbezeichnung nach dem Start
Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughthe flughdhe
1 2 3 4

Berlin Brandenburg ONE QUEBEC Das Abflugverfahren ist nicht bei

DEPARTURE Luftfahrtzeugen mit RNAV 1- Aus-

(EDDB 1Q) rustung im Flugplan anzugeben;

Steigflug auf Steuerkurs 063° (missweisend) es wird nur von der Flugverkehrs-

bis 2200 oder dariiber; Flug gemaR der Freigabe kontrolistelle zugewiesen.

durch ATC fortsetzen. Das Abflugverfahren ist von Luft-

5000 -

fahrzeugen nach § 6 Absatz 1 zu
nutzen. Es ist EDDB DCT TUVAK
im Flugplan anzugeben und die
Freigabe eines konventionellen
Abflugverfahrens (OID) durch die
Flugverkehrskontrollstelle (ATC)
zu erwarten.

3. Bei Benutzung der Startbahn 24L

Streckenbezeichnung

nach dem Start

Streckenfiihrung Anmerkungen
Meldepunkte Anfangs- Mindestreise-
flughdhe flughdhe
1 2 3 4

Berlin Brandenburg ONE NOVEMBER Das Abflugverfahren ist nicht bei
DEPARTURE Luftfahrtzeugen mit RNAV 1- Aus-
(EDDB 1N) rustung im Flugplan anzugeben;
Steigflug auf Steuerkurs 243° (missweisend) es wird nur von der Flugverkehrs-
bis 2200 oder dariiber; Flug gemaR der Freigabe kontrolistelle zugewiesen.
durch ATC fortsetzen. Das Abflugverfahren ist von Luft-

5000 - fahrzeugen nach § 6 Absatz 1 zu

nutzen. Es ist EDDB DCT NISGA
im Flugplan anzugeben und die
Freigabe eines konventionellen
Abflugverfahrens (OID) durch die
Flugverkehrskontrollstelle (ATC)
zu erwarten.
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4. Bei Benutzung der Startbahn 24R

Streckenbezeichnung nach dem Start

Streckenfiihrung Anmerkungen
Meldepunkte Anfangs- Mindestreise-
flughdhe flughéhe
1 2 3 4
Berlin Brandenburg ONE ALPHA Das Abflugverfahren ist nicht bei
DEPARTURE Luftfahrtzeugen mit RNAV 1- Aus-
(EDDB 1A) rustung im Flugplan anzugeben;
Steigflug auf Steuerkurs 243° (missweisend) es wird nur von der Flugverkehrs-
bis 2200 oder dariiber; Flug gemaR der Freigabe kontrolistelle zugewiesen.
durch ATC fortsetzen. Das Abflugverfahren ist von Luft-
5000 - fahrzeugen nach § 6 Absatz 1 zu
nutzen. Es ist EDDB DCT NISGA
im Flugplan anzugeben und die
Freigabe eines konventionellen
Abflugverfahrens (OID) durch die
Flugverkehrskontrollstelle (ATC)
zu erwarten.

§7

RNAV-Abflugverfahren

(1) Den RNAV (GPS, DME/DME/IRU) — Abflugverfahren liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte
Flachennavigationsverfahren der Spezifikation RNAV 1 nach anerkannten Regeln der Technik zugrunde.

(2) Es ist ein Abflugverfahren zu befolgen, das der benutzten Startbahn und der allgemeinen Abflugrichtung
entspricht. Bei der Zuweisung des Abflugverfahrens im Rahmen der Flugverkehrskontrollfreigabe teilt die zustandige
Flugverkehrskontrollstelle dem Luftfahrzeugfiihrer die Bezeichnung des Abflugverfahrens mit.

(3) Sofern fiir das jeweilige Abflugverfahren Mindestreiseflugh6hen zu beachten sind, sind diese in den Absatzen
8 bis 11 der Tabellenspalte ,Mindestreiseflughdhe” zu entnehmen. Auf Anforderung sind Standortmeldungen tber den
gekennzeichneten Meldepunkten (A) zu uUbermitteln. Bei allen Abfligen ist zunachst auf die festgelegte
Anfangsflughdhe zu steigen.

(4) Der Luftfahrzeugfiihrer hat das Sekundarradar-Antwortgerat (Transponder) auf den zugewiesenen Code zu
schalten und nach entsprechender Anweisung der Flugplatzkontrollstelle Sprechfunkverbindung mit der zustandigen
Bodenfunkstelle auf dem in den Nachrichten flr Luftfahrer (NfL) verdffentlichten Kanal aufzunehmen.

(5) Startende Luftfahrzeuge haben bei gleichzeitigen parallelen Abfliigen die verlangerte Bahnmittellinie bis zum
Einleiten der Abflugkurven so exakt einzuhalten, wie in den Abflugverfahren festgelegt. Die TWR-Frequenz ist erst auf
entsprechende Anweisung hin zu verlassen.

(6) Alle in den Abflugverfahren angegebenen Verfahrensfixe sind Meldepunkte auf Anforderung.

(7) Auf Hindernisse im Abflugbereich muss geachtet werden (siehe Luftfahrthandbuch, Teil AD,
Flugplatzhinderniskarte — ICAO Typ A).
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(8) Die Abflugverfahren bei Benutzung der Startbahn 06L werden wie folgt festgelegt:
1. ARSAP FOUR BRAVO DEPARTURE (ARSAP 4B)

nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughéhe flughéhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis 600; Direktflug bis Hohenbeschrankungen
DB068, bis DB069, bis DB070 bis ARSAP. aufgrund betrieblicher
o | DB068 ist in mindestens 3000 zu tberfliegen. 5000 3 Anforderungen.
DBO069 ist in mindestens 5300 zu Uberfliegen.
Bis zum Erfliegen von DBO070 ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufihren.
. Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- FIughPhe/ digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to an altitude - 068,8 - - A600+ -
5 |Direct to a fix DB068 - - - A3000+ -
6 | Track to a fix DB069 064,6 8,3 - A5300+ -
7 | Track to a fix DB070 064,8 7,2 - - 250-
8 | Track to a fix ARSAP 133,8 27,7 - - -
2. GERGA FOUR BRAVO DEPARTURE (GERGA 4B)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis 600; Direktflug bis Héhenbeschrankungen
DBO068, bis DB071 bis GERGA. aufgrund betrieblicher
, | DBOB8 ist in mindestens 3000 zu tberfliegen. 5000 ~ Anforderungen.
DBO071 ist in mindestens 4000 zu Uberfliegen.
Bis zum Erfliegen von DB071 ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
3 P . ) Kurven- Flughdhe/ Geschwin-
ath Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . . digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 |Course to an altitude - 068,8 - - AG00+ -
5 | Direct to a fix DB068 - - - A3000+ -
6 | Track to a fix DB071 041,8 3,8 - A4000+ -
7 | Track to a fix GERGA 041,8 9,4 - - 250-
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nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis 600; Direktflug bis Hohenbeschrankungen
DBO058, bis DB065, bis BIKPO, bis KUBUM, bis aufgrund betrieblicher
SUKIP, bis KISUC. Anforderungen.
5 DBO058 ist in mindestens 2000 zu Uberfliegen. 5000 Kdnnen diese nicht
DBO65 ist in mindestens FL 060 zu tiberfliegen. zlgﬁleha'tr?“hwerderthést ein
e .. . ugverfahren mit der
BIKPO ist in mindestens FL 095 zu Uberfliegen. Kenn?mg KILO anzugeben.
Bis zum Erfliegen von BIKPO ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
.. Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- Flugh_(_)he/ digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to an altitude - 068,8 - - AB00+ -
5 | Direct to a fix DB058 - - - A2000+ -
6 |Track to a fix DB065 020,0 8,4 - FLO60+ -
7 | Track to a fix BIKPO 302,6 7,2 - FLO95+ 250-
8 |[Track to a fix KUBUM 243,0 14,3 - - -
9 | Track to a fix SUKIP 2427 29,9 - - -
10 | Track to a fix KISUC 206,4 12,4 - - -
4. KISUC ONE KILO DEPARTURE (KISUC 1K)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis DB066; Linkskurve und
Direktflug bis DB067, bis BIKPO, bis KUBUM, bis
SUKIP, bis KISUC.
2 | Bis zum Erfliegen von DBO067 ist der Flug mit maximal 4000 - -
210 kt durchzufihren.
Bis zum Erfliegen von BIKPO ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
.. Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- FIughPhe/ digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to a fix DB066 068,8 - - - -
5 | Direct to a fix DB067 - - links - 210-
6 |Track to a fix BIKPO 302,7 10,7 - - 250-
7 | Track to a fix KUBUM 243,0 14,3 - - -
8 |[Track to a fix SUKIP 2427 29,9 - - -
9 [Track to a fix KISUC 206,4 12,4 - - -
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nach dem Start

1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis 600; Direktflug bis Hohenbeschrankungen
DB068, bis DB069, bis DB070, bis DB072, bis aufgrund betrieblicher
LUROS. Anforderungen.
2 | DBO068 ist in mindestens 3000 zu uberfliegen. 5000 -
DBO069 ist in mindestens 5300 zu Uberfliegen.
Bis zum Erfliegen von DBO070 ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
3 o . . Kurven- Flughthe/ | Geschwin-
ath Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . - digkeits-
richtung Flugflache
begrenzung
4 | Course to an altitude - 068,8 - - A600+ -
5 | Direct to a fix DB068 - - - A3000+ -
6 | Track to a fix DBO069 064,6 8,3 - A5300+ -
7 | Track to a fix DBO070 064,8 7,2 - - 250-
8 | Track to a fix DB072 174,5 11,7 - - -
9 | Track to a fix LUROS 182,0 27,5 - - -
6. SUKIP FOUR BRAVO DEPARTURE (SUKIP 4B)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis 600; Direktflug bis Héhenbeschrankungen
DBO058, bis DB065, bis BIKPO, bis KUBUM, bis aufgrund betrieblicher
SUKIP. Anforderungen.
5 DBO058 ist in mindestens 2000 zu Uberfliegen. 5000 Kénnen diese nicht
DBO65 ist in mindestens FL 060 zu iiberfliegen. igﬁeha'tﬁ“hwerdeQ‘cht ein
C . . ugverfahren mit der
BIKPO ist in mindestens FL 095 zu Uberfliegen. Kennung KILO anzugeben.
Bis zum Erfliegen von BIKPO ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
3 P . ) Kurven- Flughdhe/ Geschwin-
ath Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . . digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to an altitude = 068,8 - - A600+ -
5 |Direct to a fix DB058 - - - A2000+ -
6 | Track to a fix DB065 020,0 8,4 - FLO6O+ -
7 | Track to a fix BIKPO 302,6 7,2 - FLO95+ 250-
8 | Track to a fix KUBUM 243,0 14,3 - - -
9 | Track to a fix SUKIP 2427 29,9 - - -
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nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis DB066; Linkskurve und
Direktflug bis DB067 bis BIKPO, bis KUBUM, bis
SUKIP.
2 | Bis zum Erfliegen von DB067 ist der Flug mit maximal 4000 - -
210 kt durchzufihren.
Bis zum Erfliegen von BIKPO ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufihren.
K } Fluahhe/ Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung r:rn/ e: Flugﬂ.’:cr?e digkeits-
ichtung g begrenzung
4 | Course to a fix DB066 068,8 - - - -
5 |Direct to a fix DB067 - - links - 210-
6 | Track to a fix BIKPO 302,7 10,7 - - 250-
7 | Track to a fix KUBUM 243,0 14,3 - - -
8 | Track to a fix SUKIP 2427 29,9 - - -
(9) Die Abflugverfahren bei Benutzung der Startbahn 06R werden wie folgt festgelegt:
1. ARSAP THREE QUEBEC DEPARTURE (ARSAP 3Q)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- | Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis 600; Rechtskurve und . Larmbeguinstigte SID
Direktflug bis DB062, bis ARGUX, bis IDOBA, bis Uber IDOBA.
ARSAP. . Héhenbeschrankungen
ARGUX ist in mindestens 5000 zu (berfliegen. aufgrund betrieblicher
Bis zum Erfliegen von DB062 ist der Flug mit maximal Anforderungen.
2 | 200 kt durchzufiihren. 5000 — Kdnnen diese nicht
Bis zum Erfliegen von ARGUX ist der Flug mit maximal eingehalten werden, ist
220 kt durchzufiihren. Yor gem ﬁ\n'aése” der
Bis zum Erfliegen von IDOBA ist der Flug mit maximal Ag(;u\év\ferrfeaﬁllgn mit der
250 kt durchzufiihren. Kennung ZULU zu
beantragen.
Kurven- Flughdhe/ Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtun Fl gﬂéche digkeits-
ung g begrenzung
4 | Course to an altitude - 068,8 - - A600 -
5 |Direct to a fix DB062 - - rechts - 200-
6 | Track to a fix ARGUX 072,1 4,9 - A5000+ 220-
7 | Track to a fix IDOBA 093,3 13,0 - - 250-
8 | Track to a fix ARSAP 102,8 23,6 - - -
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nach dem Start

1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 083,8° bis DB059, bis IDOBA, bis Darf nicht in den Flugplan
ARSAP. aufgenommen werden, es

, | Bis zum Erfliegen von DBO59 ist der Flug mit maximal| 00 B sei denn, die Anforderungen
220 kt durchzufiihren. ﬂer Abﬂugéfﬂf;aghé%] krT_"t
Bis zum Erfliegen von IDOBA ist der Flug mit maximal ot o werdor, o
250 kt durchzufiihren. ’

Kurven- Flughshe/ | ©eschwin-

3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . gne digkeits-

richtung Flugflache b
egrenzung

4 | Course to a fix DB059 083,8 — - — 220-
Track to a fix IDOBA 106,3 12,3 - - 250-
Track to a fix ARSAP 102,8 23,6 - - -

3. GERGA THREE QUEBEC DEPARTURE (GERGA 3Q)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- | Mindestreise- Anmerkungen
flughéhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis 600; Rechtskurve und 1. Larmbeglnstigte SID
Direktflug bis DB062, bis ARGUX, bis IDOBA, bis Uber IDOBA.
DB265, bis GERGA. 2. Héhenbeschrankungen
ARGUX ist in mindestens 5000 zu liberfliegen. aufgrund betrieblicher
DB265 ist in mindestens FL 090 zu tiberfliegen. Anforderungen.

2 | Bis zum Erfliegen von DB062 ist der Flug mit maximal 5000 - Konnen diese nicht
200 kt durchzufiihren. elngdehaltinl Werder:j, ist
Bis zum Erfliegen von ARGUX ist der Flug mit maximal Tobarka qooen 4o
220 kt durchzufilhren. Abflugverfahren mit der
Bis zum Erfliegen von IDOBA ist der Flug mit maximal Kennung ZULU zu
250 kt durchzufiihren. beantragen.

Kurven- Flughdhe/ Geschwin-

3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . gne¢ digkeits-

richtung Flugflache b
egrenzung

4 | Course to an altitude - 068,8 - - AB600 -

5 | Direct to a fix DB062 - - rechts - 220-

6 | Track to a fix ARGUX 0721 49 - A5000+ 220-

7 | Track to a fix IDOBA 093,3 13,0 - - 250-

8 | Track to a fix DB265 352,7 8,6 - FLO90+ -

9 | Track to a fix GERGA 352,7 8,7 - - -
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nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 083,8° bis DB059, bis IDOBA, bis Darf nicht in den Flugplan
GERGA. aufgenommen werden, es
, | Bis zum Erfliegen von DBO59 ist der Flug mit maximal| 00 B sei denn, die Anforderungen
220 kt durchzufiihren. ﬂer Abﬂugéfﬂf;aghé%] krT_"t
Bis zum Erfliegen von IDOBA ist der Flug mit maximal ot o werdor, o
250 kt durchzufiihren. ’
3 o . . Kurven- Flughthe/ | ©eschwin-
ath Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtun Fluafliche digkeits-
9 9 begrenzung
4 | Course to a fix DB059 083,8 — - — 220-
Track to a fix IDOBA 106,3 12,3 - - 250-
Track to a fix GERGA 352,7 17,3 - - -
5. KISUC ONE QUEBEC DEPARTURE (KISUC 1Q)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- | Mindestreise- Anmerkungen
flughéhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis 600; Rechtskurve und 1. Das Abflugverfahren ist
Direktflug bis DB061, bis MOVOM, bis POBAM, bis nur fir Fllige mit einer
LULUL, bis ESIKA, bis KISUC. beantragten Flughohe
POBAM ist in mindestens FL 100 zu tiberfliegen. \tf)on T'Bdestens FL120
Bis zum Erfliegen von DB061 ist der Flug mit maximal ?nu Zbar. B
195 kt durchzufiihren. 2. Hohenbeschrankungen
2 . . . _ FL0O80 - aufgrund betrieblicher
Bis zum Erfliegen von POBAM ist der Flug mit maximal Anforderungen
250 kt durchzufiihren. . ) N
Kdénnen diese nicht
eingehalten werden, ist
ein Abflugverfahren mit
der Kennung ZULU
anzugeben.
Kurven- Flughdhe/ Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtun Flugflache digkeits-
9 9 begrenzung
4 | Course to an altitude - 068,8 - - AB00 -
5 |Direct to a fix DB061 - - rechts - 195-
6 | Track to a fix MOVOM 218,1 53 - - -
7 | Track to a fix POBAM 270,0 9,5 - FL100+ 250-
8 | Track to a fix LULUL 238,9 11,5 - - -
9 | Track to a fix ESIKA 257,2 10,8 - - -
10 | Track to a fix KISUC 256,9 13,3 - - -
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6. KISUC ONE ZULU DEPARTURE (KISUC 1Z)
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nach dem Start

1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 083,9° bis DB063; Rechtskurve
und Direktflug bis DB064, bis GAGVI, bis IBIKI, bis
LULUL, bis ESIKA, bis KISUC.
2 |Bis zum Erfliegen von DB064 ist der Flug mit maximal 4000 - -
220 kt durchzufihren.
Bis zum Erfliegen von GAGVI ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufihren.
.. Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- Flugh_(_)he/ digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to a fix DB063 083,9 - - - -
5 |Direct to a fix DB064 - - rechts - 220-
6 | Track to a fix GAGVI 198,6 4,6 - - 250-
7 | Track to a fix IBIKI 249,5 10,2 - - -
8 | Track to a fix LULUL 265,2 18,8 - - -
9 | Track to a fix ESIKA 257,2 10,8 - - -
10 | Track to a fix KISUC 256,9 13,3 - - -
7. LUROS THREE QUEBEC DEPARTURE (LUROS 3Q)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughéhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis 600; Rechtskurve und . Larmbegunstigte SID
Direktflug bis DB062, bis ARGUX, bis IDOBA, bis Uber IDOBA.
LURQCS. . Héhenbeschrankungen
ARGUX ist in mindestens 5000 zu (berfliegen. aufgrund betrieblicher
Bis zum Erfliegen von DB062 ist der Flug mit maximal Anforderungen.
2 | 200 kt durchzufuhren. 5000 - Kdnnen diese nicht
Bis zum Erfliegen von ARGUX ist der Flug mit maximal eingehalten werden, ist
220 kt durchzufiihren. ¥°,r gem ﬁ\n'aFSGH der
SiSSO zum Erfrlwiegfe"rr]] von IDOBA ist der Flug mit maximal Agﬁu‘é"veérfzﬁr'gn it der
urchzutuhren. Kennung ZULU zu
beantragen.
3 5 . . Kurven- Flughthe/ | Geschwin-
ath Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . - digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to an altitude - 068,8 - - A600 -
5 |Direct to a fix DB062 - - rechts - 200-
6 | Track to a fix ARGUX 072,1 4.9 - A5000+ 220-
7 | Track to a fix IDOBA 093,3 13,0 - - 250-
8 | Track to a fix LUROS 172,7 25,3 - - -




Bundesgesetzblatt Jahrgang 2025 Teil | Nr. 142, ausgegeben zu Bonn am 13. Juni 2025

8. LUROS THREE ZULU DEPARTURE (LUROS 3Z7)
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nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 083,8° bis DB059, bis IDOBA, bis Darf nicht in den Flugplan
LUROS. aufgenommen werden, es
» | Bis zum Erfliegen von DBO59 ist der Flug mit maximal| 00 B sei denn, die Anforderungen
220 kt durchzufiihren. ﬂer Abﬂugéfﬂf;aghé%] krT_"t
Bis zum Erfliegen von IDOBA ist der Flug mit maximal ot o werdor, o
250 kt durchzufiihren. ’
Kurven Flughthe/ | ©eschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung ricL:Jhtun - Flll.ljgfléche digkeits-
9 9 begrenzung
4 | Course to a fix DB059 083,8 — - — 220-
Track to a fix IDOBA 106,3 12,3 - - 250-
Track to a fix LUROS 172,7 25,3 - - -
9. SUKIP FOUR ZULU DEPARTURE (SUKIP 42)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- | Mindestreise- Anmerkungen
flughéhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 083,9° bis DB063; Rechtskurve und
Direktflug bis DB064, bis GAGVI, bis IBIKI, bis LULUL,
bis ESIKA, bis SUKIP.
2 | Bis zum Erfliegen von DB064 ist der Flug mit maximal 4000 - -
220 kt durchzufiihren.
Bis zum Erfliegen von GAGVI ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
Kurven Flughthe/ | ©eschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung ricL:Jhtun - Flll.ljgfléche digkeits-
9 9 begrenzung
4 | Course to a fix DB063 083,9 — — — -
5 | Direct to a fix DB064 - - rechts - 220-
6 |Track to a fix GAGVI 198,6 4,6 - - 250-
7 | Track to a fix IBIKI 249,5 10,2 - - -
8 |[Track to a fix LULUL 265,2 18,8 - - -
9 [Track to a fix ESIKA 257,2 10,8 - - -
10 | Track to a fix SUKIP 317,8 11,0 - - -
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10. SUKIP THREE QUEBEC DEPARTURE (SUKIP 3Q)
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nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 068,8° bis 600; Rechtskurve und . Das Abflugverfahren ist
Direktflug bis DB061, bis MOVOM, bis POBAM, bis nur fir Flige mit einer
LULUL, bis ESIKA, bis SUKIP. beantragten Flughdhe
POBAM ist in mindestens FL 100 zu tiberfliegen. ;0” T'gdestens FL120
Bis zum Erfliegen von DBO61 ist der Flug mit maximal enutzbar.
195 kt durchzufiihren. . Héhenbeschrankungen
2 . . . . FLO8O - aufgrund betrieblicher
Bis zum Erfliegen von POBAM ist der Flug mit maximal Anforderungen
250 kt durchzufiihren. . i iy
Kdnnen diese nicht
eingehalten werden, ist
ein Abflugverfahren mit
der Kennung ZULU
anzugeben.
3 5 . . Kurven- Flughthe/ | Geschwin-
ath Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . - digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to an altitude - 068,8 - - A600 -
5 |Direct to a fix DB061 - - rechts - 195-
6 | Track to a fix MOVOM 218,1 53 - - -
7 | Track to a fix POBAM 270,0 9,5 - FL100+ 250-
8 | Track to a fix LULUL 238,9 11,5 - - -
9 | Track to a fix ESIKA 257,2 10,8 - - -
10 | Track to a fix SUKIP 317,8 11,0 - - -
(10) Die Abflugverfahren bei Benutzung der Startbahn 24L werden wie folgt festgelegt:
1. ARSAP FOUR NOVEMBER DEPARTURE (ARSAP 4N)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- | Mindestreise- Anmerkungen
flughéhe flughéhe
Steigflug auf Kurs 248,7° bis 600; auf Kurs 223° bis
DB261; Linkskurve und Direktflug bis DB262, bis
IDOBA, bis ARSAP.
Bis zum Erfliegen von 600 ist der Flug mit maximal
2 | 185 kt durchzufiihren. 5000 - -
Bis zum Erfliegen von DB262 ist der Flug mit maximal
220 kt durchzufihren.
Bis zum Erfliegen von IDOBA ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
3 b . . Kurven- Flughshe/ | Ceschwin-
ath Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . . digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to an altitude - 248,7 - - AB00+ 185-
5 |Course to a fix DB261 228,7 - - - -
6 |Direct to a fix DB262 - - links - 220-
7 | Track to a fix IDOBA 074,3 28,2 - - 250-
8 | Track to a fix ARSAP 102,8 23,6 - - -
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2. GERGA FOUR NOVEMBER DEPARTURE (GERGA 4N)
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nach dem Start

1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 248,7° bis 600; auf Kurs 228,7° bis
DB261; Linkskurve und Direktflug bis DB262, bis
DB264, bis GERGA.
Bis zum Erfliegen von 600 ist der Flug mit maximal
2 | 185 kt durchzufiihren. 5000 -
Bis zum Erfliegen von DB262 ist der Flug mit maximal
220 kt durchzufihren.
Bis zum Erfliegen von DB264 ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
3 5 . . Kurven- Flughthe/ | Geschwin-
ath Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtun Flugfiiche digkeits-
9 9 begrenzung
4 | Course to an altitude - 248,7 - - AG00+ 185-
5 |Course to a fix DB261 228,7 - - - -
6 | Direct to a fix DB262 - - links - 220-
7 | Track to a fix DB264 074,3 23,6 - - 250-
8 | Track to a fix GERGA 006,9 18,5 - - -
3. KISUC ONE NOVEMBER DEPARTURE (KISUC 1N)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- | Mindestreise- Anmerkungen
flughéhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 248,7° bis 600; auf Kurs 228,1° bis
DB260; bis DB263, bis LULUL, bis ESIKA, bis KISUC.
Bis zum Erfliegen von 600 ist der Flug mit maximal
2 185 kt durchzufiihren. 5000 _
Bis zum Erfliegen von DB263 ist der Flug mit maximal
220 kt durchzufiihren.
Bis zum Erfliegen von LULUL ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufihren.
. Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Eur:;/ e:' |'::|| qungﬁé digkeits-
chiung g begrenzung
4 | Course to an altitude - 2487 — — A600+ 185-
5 | Course to a fix DB260 228,1 — — — -
6 | Track to a fix DB263 228,9 7,5 - - 220-
7 | Track to a fix LULUL 247,8 12,6 - - 250-
8 | Track to a fix ESIKA 257,2 10,8 - - -
9 | Track to a fix KISUC 256,9 13,3 - - -
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4. LUROS FOUR NOVEMBER DEPARTURE (LUROS 4N)
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nach dem Start

1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 248,7° bis 600; auf Kurs 228,7° bis
DB261; Linkskurve und Direktflug bis DB262, bis
IDOBA, bis LUROS.
Bis zum Erfliegen von 600 ist der Flug mit maximal
2 | 185 kt durchzufiihren. 5000 -
Bis zum Erfliegen von DB262 ist der Flug mit maximal
220 kt durchzufihren.
Bis zum Erfliegen von IDOBA ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
. . Kurven- Flughthe/ | Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtun Flugfiiche digkeits-
9 9 begrenzung
4 | Course to an altitude - 248,7 - - AG00+ 185-
5 |Course to a fix DB261 228,7 - - - -
6 | Direct to a fix DB262 - - links - 220-
7 | Track to a fix IDOBA 074,3 28,2 - - 250-
8 | Track to a fix LUROS 172,7 25,3 - - -
5. SUKIP FOUR NOVEMBER DEPARTURE (SUKIP 4N)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- | Mindestreise- Anmerkungen
flughéhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 248,7° bis 600; auf Kurs 228,1° bis
DB260, bis DB263, bis LULUL, bis ESIKA, bis SUKIP.
Bis zum Erfliegen von 600 ist der Flug mit maximal
2 185 kt durchzufiihren. 5000 _
Bis zum Erfliegen von DB263 ist der Flug mit maximal
220 kt durchzufiihren.
Bis zum Erfliegen von LULUL ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufihren.
. Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Eur:;/ e:' |'::|| qungﬁé digkeits-
chiung g begrenzung
4 | Course to an altitude - 2487 — — A600+ 185-
5 | Course to a fix DB260 2281 — — — -
6 | Track to a fix DB263 228,9 7,5 - - 220-
7 | Track to a fix LULUL 247.,8 12,6 - - 250-
8 | Track to a fix ESIKA 257,2 10,8 - - -
9 | Track to a fix SUKIP 317,8 11,0 - - -
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(11) Die Abflugverfahren bei Benutzung der Startbahn 24R werden wie folgt festgelegt:

1. ARSAP THREE ALPHA DEPARTURE (ARSAP 3A)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughéhe flughéhe
Steigflug auf Kurs 248,8° bis DB240, bis DB241; Die Héhenbeschrankungen
Rechtskurve und Direktflug bis DB242, bis DB243; sind aus Larmschutz-
Rechtskurve bis DB244, bis PINOB, bis ARSAP. grunden erforderlich.
DB240 ist in mindestens 2600 zu Uberfliegen. Kdénnen diese nicht
DB241 ist in mindestens 5000 zu kreuzen. i\lgfgl;ehaltr?nhwerde.r:,dlst en
C . . ugverfahren mit der
2 | DB242 ist in mindestens FL 068 zu liberfliegen. 5000 - Kenn?mg MIKE anzugeben.
DB243 ist in mindestens FL 095 zu kreuzen.
Bis zum Erfliegen von DB242 ist der Flug mit maximal
230 kt durchzufiihren.
Bis zum Erfliegen von DB244 ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
. Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- Flugh_ghe/ digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to a fix DB240 248,8 - - A2600+ -
5 | Track to a fix DB241 264,2 4,8 - A5000+ -
6 |[Direct to a fix DB242 - - rechts FLO68+ 230-
7 | Track to a fix DB243 010,7 55 - FLO95+ -
8 | Direct to a fix DB244 - - rechts - 250-
9 | Track to a fix PINOB 086,5 35,4 - - -
10 | Track to a fix ARSAP 133,8 25,7 - - -
2. ARSAP THREE MIKE DEPARTURE (ARSAP 3M)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- | Mindestreise- Anmerkungen
flughéhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 248,8° bis DB240, bis DB247, bis
VAVIV, bis IBGAL, bis BAKPA, bis ERDUX, bis
DB244, bis PINOB, bis ARSAP.
2 | Bis zum Erfliegen von VAVIV ist der Flug mit maximal 4000 - -
230 kt durchzufiihren.
Bis zum Erfliegen von BAKPA ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
3 P . ) Kurven- Flughdhe/ Geschwin-
ath Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . . digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 |Course to a fix DB240 248,8 - - - -
5 | Track to a fix DB247 264,2 5,3 - - -
6 | Track to a fix VAVIV 243,3 3,8 - - 230-
7 | Track to a fix IBGAL 264,5 6,9 - - -
8 | Track to a fix BAKPA 286,8 4.6 - - 250-
9 | Track to a fix ERDUX 002,2 7,3 - — -
10 | Track to a fix DB244 076,4 16,1 - - -
11 | Track to a fix PINOB 086,5 35,4 - - -
12 | Track to a fix ARSAP 133,8 25,7 - - -
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3. BIKPO ONE ALPHA DEPARTURE (BIKPO 1A)
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nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 248,8° bis DB240, bis DB241; Die Héhenbeschrankungen
Rechtskurve und Direktflug bis DB242, bis DB243; sind aus Larmschutz-
Rechtskurve bis DB244, bis BIKPO. griinden erforderlich.
DB240 ist in mindestens 2600 zu Uberfliegen. Kdénnen diese nicht
DB241 ist in mindestens 5000 zu kreuzen. "Z'Sﬁehaltr‘?nhwerde.’:vdm ein
. . . ugverfahren mit der
2 | DB242 ist in mindestens FL 068 zu liberfliegen. 5000 - Kenn?mg MIKE anzugeben.
DB243 ist in mindestens FL 095 zu kreuzen.
Bis zum Erfliegen von DB242 ist der Flug mit maximal
230 kt durchzufiihren.
Bis zum Erfliegen von DB244 ist der Flug mit maximal
250 kt durchzuftihren.
3 o . . Kurven- Flughthe/ | ©eschwin-
ath Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . - digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 |Course to a fix DB240 248.8 — - A2600+ -
5 | Track to a fix DB241 264,2 4.8 - A5000+ -
6 |[Direct to a fix DB242 - - rechts FLO68+ 230-
7 | Track to a fix DB243 010,7 55 - FLO95+ -
8 |[Direct to a fix DB244 - - rechts - 250-
9 [Track to a fix BIKPO 059,5 12,4 - - -
4. BIKPO ONE MIKE DEPARTURE (BIKPO 1M)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 248,8° bis DB240, bis DB247, bis
VAVIV, bis IBGAL, bis BAKPA, bis ERDUX, bis
DB244, bis BIKPO.
2 | Bis zum Erfliegen von VAVIV ist der Flug mit maximal 4000 - -
230 kt durchzufiihren.
Bis zum Erfliegen von BAKPA ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
.. Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- FIughE)he/ digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to a fix DB240 248,8 - - - -
5 |Track to a fix DB247 264,2 5,3 - — -
6 |Track to a fix VAVIV 243,3 3,8 - - 230-
7 | Track to a fix IBGAL 264,5 6,9 - - -
8 |[Track to a fix BAKPA 286,8 4,6 - - 250-
9 | Track to a fix ERDUX 002,2 7,3 - - -
10 | Track to a fix DB244 076,4 16,1 - - -
11 | Track to a fix BIKPO 059,5 12,4 - - -
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5. KISUC ONE ALPHA DEPARTURE (KISUC 1A)
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nach dem Start

1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 248,8° bis DB240, bis DB247, bis
9 VAVIV, bis IBGAL, bis BAKPA, bis SUKIP, bis KISUC. 5000
Bis zum Erfliegen von DB247 ist der Flug mit maximal -
220 kt durchzufihren.
Kurven- Flughdhe/ Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . gne digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to a fix DB240 248,8 - - - -
5 | Track to a fix DB247 264,2 5,3 - - 220-
6 | Track to a fix VAVIV 243,3 3,8 - - -
7 |Track to a fix IBGAL 264.,5 6,9 - - -
8 | Track to a fix SUKIP 264.4 171 - - -
9 | Track to a fix KISUC 206,4 12,4 - - -
6. LUROS THREE ALPHA DEPARTURE (LUROS 3A)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 248,8° bis DB240, bis DB241; Die H6henbeschrankungen
Rechtskurve und Direktflug bis DB242, bis DB243; sind aus Larmschutz-
Rechtskurve und Direktflug bis DB244, bis PINOB, bis grunden erforderlich.
JACOW, bis DB249, bis LUROS. Koénnen diese nicht
DB240 ist in mindestens 2600 zu Uberfliegen. eingehalten werden, ist ein
5 DB241 ist in mindestens 5000 zu kreuzen. 5000 ﬁbﬂugverf'\e/zlnzeEn mit derb
DB242 ist in mindestens FL 068 zu Uberfliegen. ennung anzugeben.
DB243 ist in mindestens FL 095 zu kreuzen.
Bis zum Erfliegen von DB242 ist der Flug mit maximal
230 kt durchzufiihren.
Bis zum Erfliegen von DB244 ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufihren.
Kurven- Flughdhe/ Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung . gne digkeits-
richtung Flugflache b
egrenzung
4 | Course to a fix DB240 248,8 - - A2600+ -
5 | Track to a fix DB241 264,2 4.8 - A5000+ -
6 | Direct to a fix DB242 - - rechts FLO68+ 230-
7 | Track to a fix DB243 010,7 5,5 - FLO95+ -
8 | Direct to a fix DB244 - - rechts - 250-
9 | Track to a fix PINOB 086,5 35,4 - - -
10 | Track to a fix JACOW 172,9 10,4 - - -
11 | Track to a fix DB249 172,8 18,2 - - -
12 | Track to a fix LUROS 207,7 10,5 - - -
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7. LUROS THREE MIKE DEPARTURE (LUROS 3M)
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nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 248,8° bis DB240, bis DB247, bis
VAVIV, bis IBGAL, bis BAKPA, bis ERDUX, bis DB244,
bis PINOB, bis JACOW, bis DB249, bis LUROS.
2 | Bis zum Erfliegen von VAVIV ist der Flug mit maximal 4000 - -
230 kt durchzufiihren.
Bis zum Erfliegen von BAKPA ist der Flug mit maximal
250 kt durchzufiihren.
.. Geschwin-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung :(:rn/ e:- |'::|| quTg:ﬁé digkeits-
ichtung g begrenzung
4 | Course to a fix DB240 248,8 - - - -
5 |Track to a fix DB247 264,2 53 - - -
6 |Track to a fix VAVIV 243,3 3,8 - - 230-
7 |Track to a fix IBGAL 264,5 6,9 - - -
8 |[Track to a fix BAKPA 286,8 4.6 - - 250-
9 | Track to a fix ERDUX 002,2 7,3 - — -
10 | Track to a fix DB244 076,4 16,1 - - -
11 | Track to a fix PINOB 086,5 35,4 - - -
12 | Track to a fix JACOW 172,9 10,4 - - -
13 | Track to a fix DB249 172,8 18,2 - - -
14 | Track to a fix LUROS 207,7 10,5 - - -
8. SUKIP THREE ALPHA DEPARTURE (SUKIP 3A)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Steigflug auf Kurs 248,8° bis DB240, bis DB247, bis
5 VAVIV, bis IBGAL, bis SUKIP. 5000
Bis zum Erfliegen von DB247 ist der Flug mit maximal B
220 kt durchzufiihren.
3 5 . . Kurven- | Flughohes | GeSchwin-
ath Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtun Flugfiiche digkeits-
9 9 begrenzung
4 | Course to a fix DB240 248,8 - - - -
5 | Track to a fix DB247 264,2 53 - - 220-
6 | Track to a fix VAVIV 243,3 3,8 - — -
7 | Track to a fix IBGAL 264,5 6,9 - - -
8 | Track to a fix SUKIP 264.4 171 - - -
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Artikel 2

AuBerkrafttreten

Die Zweihundertsiebenundvierzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ordnung (Festlegung von
Flugverfahren fiir An- und Abfliige nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Berlin Brandenburg) vom
16. Juni 2020 (BAnz AT vom 10.07.2020 V1), die zuletzt durch Artikel 54 der Verordnung vom 30. Oktober 2024
(BGBI. 2024 | Nr. 339) geandert worden ist, tritt am 30. Oktober 2025 auRer Kraft.

Artikel 3

Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am 30. Oktober 2025 in Kraft.

Langen, den 11. Juni 2025

Der Direktor
des Bundesaufsichtsamtes fir Flugsicherung

Dr. Baumann

Herausgeber: Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz



