
Stadt Mittenwalde - Paul-Gerhardt-Stadt 

Die Bürgermeisterin 

Stadt Mittenwalde, Rathausstraße 8, 15749 Mittenwalde 

Bundesaufsichtsamt für 
Flugsicherung 
Herrn Wolfgang Ruths 

Robert-Bosch-Straße 28 
63225 Langen 

Ihr Zeichen 1 hre Nachricht vom 

LFR/2.8.3/0135-013/21; 11.05.2023 
LFR/2.8.3/0136-010/21 

Einstellungsmitteilung 

Sehr geehrter Herr Ruths, 

Unser Zeichen 

Ansprechperson 

Frau Buße 

Bürgermeisterin 

E-Mail Maja.Busse 
@mittenwalde.de 

Web www.mittenwalde.de 
Telefon 033764 / 898-0 
Telefax 033764 / 898-50 

Sprechzeiten 

Mo 9-12 Uhr 
Di 9-12,13-18Uhr 
Do 9-12, 13-16 Uhr 

Mittenwalde, den 
22.05.2023 

zuerst danke ich Ihnen für die Information über das Ergebnis Ihrer Untersuchungen. 

Das bestätigt mir, dass derartige Vorfälle genügend Anlass für eine U_!:tersuchung 

geben. Es ist richtig, dass diese beiden Abflüge das Flugerwartungsgebiet seitlich nicht 

verlassen haben. Insofern nehme ich an, dass sich Ihre Aussage, sämtliche der von mir 

angezeigten Flüge hätten sich innerhalb des Flugerwartungsgebietes der einzelnen 

Verfahren befunden, nur auf die beiden o. g. Aktenzeichen bezieht. Bei vielen anderen 

von uns angezeigten Abflügen verläuft die Flugspur nicht vollständig innerhalb des für 

die Hindernisschutzbetrachtung so wichtigen Flugerwartungsgebietes. Die 

entsprechenden Flugspuren wurden Ihnen zur Verfügung gestellt. 

Die bislang dreizehn Anzeigen der Stadt Mittenwalde beklagten niemals eine durchaus 

mögl iche Verletzung des Verfahrensplanungsgradienten (PDG) gemäß ICAO Doc 8168, 
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Band II. Ich bin mir absolut sicher, dass Sie das etwas falsch verstehen. Unsere 

Anzeigen richteten sich immer gegen das Nichtbefolgen der 247. DVO zur LuftVO 

sowie Verstöße gegen SERA.5015 DVO(EU) Nr. 923/2012. Beides sind in Deutschland 

geltende Rechtsnormen. ICAO Doc 8168 wurde nur herangezogen, als es darum ging, 

wie weit sich die besondere Genehmigung Ihrer Behörde erstreckt, wenn sich Abflüge 

nach dem Start dem Funkmast in Königs Wusterhausen auf weniger als 8 km 

unterhalb der für alle IFR-Flüge festgelegten Mindesthöhe annähern. 

Lassen Sie mich Ihnen daher die Begriffe PDG und Steigflug aus meiner 

Sichtnahebringen. 

ICAO Doc 8168, Band II befasst sich u. a. mit der Konstruktion von IFR-Flugverfahren. 

Demnach gewährleistet der PDG eine Mindesthindernisfreiheit (MOC) von 0,8 % der 

Entfernung zum Abflugende der Piste (DER) über der Hindernis-ldentifizierungsfläche 

(OIS). Die OIS hat grundsätzlich eine Steigung von 2,5 % der Entfernung zum 

Abflugende der Piste (DER) und darf von Hindernissen nicht nach oben durchstoßen 

werden. Die Fläche, in der die Hindernisse geprüft werden, wird ebenfalls nach den 

Richtlinien des ICAO Doc 8168, Band II konstruiert. Sie überdeckt flächenmäßig 

dasselbe Gebiet wie der PDG. Also stellt der PDG eine fest vorgegebene Grenzfläche 

dar, die wie die OIS 16 Fuß über dem Abflugende der Piste (DER) beginnt und mit exakt 

definierter Neigung ansteigt. Der Luftraum zwischen PDG und OIS bildet die MOC. Die 

laterale Ausdehnung des Bereiches über der Fläche des PDG nennen Sie 

„Flugerwartungsgebiet". Die DFS hat seinerzeit spezielle Karten extra für die FLK 

erstellt (siehe Anlage). Laut Stellungnahme der DFS markieren die dort eingetragenen 

roten Linien ein navigatorisches Toleranzgebiet, in dem die Luftfahrzeuge auf der 

Abflugstrecke erwartet werden. Der Bereich innerhalb dieser Linien wird u. a. für die 

Hindernisschutzbetrachtung berücksichtigt, wie oben auch von mir schon ausgeführt 

wurde. 

Im Gegensatz zum PDG stellt der Steigflug keine feststehende Fläche dar. Ein gemäß 

LOGDO 1 Q oder SUKIP 1 Q korrekt durchgeführter Steigflug bildet eine sehr variable 

Spurlinie, die sich nach oben von der PDG-Fläche entfernt oder zumindest parallel 

dazu verläuft sowie auch lateral innerhalb des „Flugerwartungsluftraumes" bleibt. In 
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Abhängigkeit von den Eigenschaften des jeweiligen Luftfahrzeuges und vom Wetter 

ergibt sich bei jedem Abflug eine unterschiedliche Höhe des Steigfluges über der 

Fläche des PDG. Anders als die Gleitweganzeige bei ILS-Anflügen gibt es im Cockpit 

eines Luftfahrzeuges jedoch kein Anzeigeinstrument für den PDG. Wenn also der 

Steigflug mit weniger als 1 0 % (610/ft/NM) durchgeführt wird, nähert sich das 

Luftfahrzeug zwangsläufig der Fläche des PDG an oder unterschreitet sie sogar. Wo 

genau die Annäherung an den PDG zu einer Verletzung des PDG führt, lässt sich mit 

Bordmitteln nicht kontrollieren. Als garantierter Ausweg bleibt also nur, für die 

Abflüge eine Mindeststeigleistung festzulegen. Darum schreibt die 247. DVO vor, dass 

der Steigflug mit mindestens 1 0 % (61 Oft/NM) durchzuführen ist und gemäß § 33 

Abs. 1 LuftVO haben die Luftfahrzeugführer das zu befolgen. Die 247. DVO zur LuftVO 

ist im Gegensatz zur Richtlinie der ICAO rechtlich bindend. 

Soweit also die Erläuterungen zu den Begriffen PDG und Steigflug. 

Grundsätzlich sind der Steigflug mit weniger als 10 %, aber auch das Verlassen des 

,,Flugerwartungsraumes" nach unten oder zur Seite ordnungswidrige Tatbestände. 

Unsere Anzeigen haben jedoch nur die Abflüge zur Anzeige gebracht, die unterhalb 

von FL 100 den Steigflug nicht wie vorgeschrieben mit mindestens 10 % durchgeführt 

haben bzw. mit weniger als 610 ft pro NM gestiegen sind oder bei Waltersdorf den 

Flugerwartungsbereich des Abflugverfahrens seitlich verlassen haben. Hinsichtlich 

der Verletzung des PDG überlassen wir die Überprüfung Ihnen. Der Abgleich der 

erforderlichen Flughöhe mit der tatsächlichen Position und Flughöhe des Abfluges 

über der Fläche des PDG ist keine typische Angelegenheit einer Stadtverwaltung, 

sondern Aufgabe der Luftverkehrsverwaltung. 

Außerdem möchte ich Sie daran erinnern, dass der Punkt POBAM gemäß 247. DVO 

zur LuftVO in einer Flughöhe von mindestens FL 100 zu überfliegen ist. Allerdings 

erhalten die meisten Abflüge ab Flughöhe A0S0 eine modifizierte Streckenfreigabe, 

bei der der Überflug des Punktes POBAM entfällt, so dass die 247. DVO zur LuftVO und 

Ihr für mich willkürlich festgelegter Schwellwert unter FL080 am Punkt POBAM für die 

Einleitung von OWI-Verfahren keine Wirkung auf das Steigverhalten oder auf die Wahl 

des Abflugverfahrens entfalten. 
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Wir behalten uns daher vor, weiter derartige Verstöße anzuzeigen und Ihre 

diesbezügliche Untätigkeit an geeigneter Stelle zu rügen. 

Bürgermeisterin 

Anlagen 

Spezielle Karten der DFS mit den Flugerwartungsbereichen der Abflugverfahren 

Beispiele aktueller Abflüge mit niedriger Steigleistung und inkorrektem Flugweg 
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